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1

ВВЕДЕНИЕ

ПОЧТИ каждый любитель судомоделист подсознательно вынашивает идею по-
строить трехдечник. Исторические ассоциации с этими старыми кораблями, их 
достоинство и присущая им красота делают их не только интересными, но и 
затрагивающими сердца всех англичан. Если вспомнить, что линейный корабль 
первого ранга в длину был более двух сотен футов, а в ширину пятьдесят футов 
и был сделан полностью из дерева, то начинаешь восхищаться мастерством их 
проектировщиков и строителей. Эти корабли несли горы парусины и должны 
были противостоять не только погодным условиям, но и вражеским орудиям. 
И они успешно с этим справлялись, но срок их службы был относительно ко-
ротким. Для большинства из них около двадцати лет и виноват в этом их глав-
ный враг, гниение. Поэтому особенно поразительно, что до недавнего времени 
в Портсмуте можно было встретить не менее трех сохранившихся со времен 
Трафальгара кораблей.

Наши государственные музеи хранят у себя богатые коллекции моделей этих 
кораблей, созданных еще в то время умелыми мастеровыми. Большинство из 
них сделаны из самшита, однако, насколько мне известно, история не сохрани-
ла имена этих ремесленников. Совершенная красота этих моделей постепенно 
разбудило во мне сильное желание иметь у себя дома свою собственную модель, 
где я мог бы смотреть на нее и наслаждаться красотой ее форм без необходи-
мости совершать для этого паломничество в музей. Но получить модель было, 
конечно же, невозможно, только построить самому. Главным образом я был 
очарован красотой подводных обводов, изгибы корабля синхронно текли в сим-
фонии стройности и грации.

Чтобы можно было приступить к постройке такой модели, необходимо вы-
полнение двух важных условий. Во-первых, у вас должно найтись на это время, 
а во-вторых, нужен хороший набор чертежей. Время играет важную роль, и воз-
можно является самым главным из всех условий, необходимых для постройки 
такого амбициозного проекта. Работа в одиночку займет у вас годы. В качестве 
примера могу сказать, что я затратил примерно двенадцать тысяч часов на по-
стройку корпуса «Виктори», плюс к этому мой приятель Билл Гарниш потратил 
множество времени на резьбу.

Чертежи, разумеется, являются основой всей работы. Мне особо повезло по-
лучить из различных источников копии чертежей, которые были аутентичны и 
точны. Мне объяснили, что в то время еще не было модели «Виктори» в вари-
анте на момент Трафальгарского сражения. Особенно в работе мне помогали 
покойный сэр Артур Джонс, начальник департамента судостроения в Адмирал-
тействе, покойный Лэрд Клоус из Музея Науки и полковник Гарольд Уилли из 
Портсмута.
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АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

Для мастерской понадобится небольшая комната. Хотя и в уголке на кухне 
создавались шедевры, для модели трехдечника понадобится больше места. В 
комнате должно быть сухо и тепло, также не помешает хорошее освещение. До-
щатый пол следует накрыть линолеумом без узоров. В противном случае мел-
кие детали обязательно будут падать и теряться в щелях между досками. Для 
работы вам понадобятся только измерительные и ручные инструменты, если не 
считать небольшой токарный станок, а многие из этих вещей можно сделать и 
самому. Я опишу все инструменты, которые оказались полезны в процессе ра-
боты. Для работы используется так мало материалов, что их распределяемая на 
годы постройки стоимость будет незаметна для вас.

И хотя эта книга главным образом касается постройки моей модели «Викто-
ри», описанные в ней методы равным образом пригодны и для постройки дру-
гих кораблей этого периода. Я полагаю, что многие, читающие эту книгу, тоже 
носятся с идей постройки модели трехдечника, но не все из них хотят строить 
«Виктори». Поэтому в приложении я привел список кораблей, сражавшихся 
при Трафальгаре. У вас будет широкий выбор прототипов. В книге такого раз-
мера невозможно привести размерения всех типов кораблей и дать подробную 
информацию о них. Я надеюсь, что те из вас, кто, к примеру, захочет постро-
ить такой 74-пушечный корабль, как флагман Нельсона «Vanguard» на время 
битвы на Ниле, смогут найти много полезной информации на этих страницах. 
Выбрав корабль, моделист должен решить в каком масштабе он будет его стро-
ить. Тут нужно принять во внимание несколько аспектов. В целом чертежи ко-
раблей (вид сбоку, полуширота, проекция «корпус» и в разрезе) обычно рисуют 
в масштабе 1:48, то есть четверть дюйма на чертеже соответствует одному футу 
на полноразмерном корабле. Поэтому размеры для моделей в масштабе 1:48 
можно снимать прямо с чертежей, что удобно. Большинство моделей кораблей, 
находящихся в музеях, сделаны в масштабе 1:48. Более того в этом масштабе 
можно сделать практически все мелкие детали, тогда как модель в меньшем 
масштабе делать труднее. Еще нужно подумать о том, захочет ли моделист 
оставить свою готовую модель в своем доме. Ее, конечно же, нужно хранить в 
стеклянной витрине. А размеры у витрины, требующейся для модели корабля 
первого ранга в масштабе 1:48 с парусным вооружением, довольно внушитель-
ные: минимум 7 футов длиной, 3 фута шириной и 5 футов высотой. Мало в 
каком доме ныне можно без проблем расположить такую витрину. В масштабе 
1:96 ее размеры уменьшились бы в 2 раза, но все равно витрина была бы до-
вольно громоздкой. Так что эту дилемму моделисту придется решать самому. 
Приведенные в этой книге размеры даны в масштабе 1:48.

Английский военный флот в 18 веке состоял главным образом из кораблей, 
построенных согласно спецификациям, установленными в «Штатах». Это слово 
постоянно всплывает в литературе, связанной с военным флотом тех дней. По-
видимому, это были жесткие и строгие правила, управляющие всем, что было 
связано с постройкой кораблей и уходом за ними, а корабли в свою очередь 
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ВВЕДЕНИЕ

были поделены на ранги в соответствии с количеством их орудий. Корабль пер-
вого ранга нес 100-120 орудий, а второго – 80-100. 74-пушечный корабль относил-
ся к третьему рангу и так далее.

В «Штатах» приведены детальные спецификации для каждого класса кора-
блей. Эти документы до сих пор хранятся в архивах Адмиралтейства. Стан-
дартизировали все максимальным образом. Время от времени производились 
изменения и улучшения, но Адмиралтейство было крайне консервативным и 
неповоротливым. Основные элементы кораблей на протяжении пятидесяти лет 
до Трафальгара изменились крайне мало.

Есть несколько книг того времени о кораблестроении. Самой известной из 
них является книга Стила «Naval Architecture». То издание, что есть у меня, 
датируется 1805 годом. И хотя с этой книгой издавался атлас очень хороших 
медных гравюр, иллюстрирующих текст, его крайне редко можно встретить и 
он имеет соответственно большую цену. Однако его можно найти в большинст-
ве больших библиотек.

Ценность этого труда Стила для любителей главным образом заключается 
в таблицах, находящихся в конце книги. В этих таблицах даны размеры пра-
ктических всех тимберсов и элементов кораблей каждого класса, как было за-
ложено в «Штатах». Стил в дополнение написал еще одну книгу по рангоуту и 
такелажу, которая недавно была переиздана Фойлесом. Некоторые источники 
утверждают, что на Стила не во всем можно положится, и нет никаких сомне-
ний в том, что у них имеются веские причины для того утверждения. Однако 
обе эти книги могут быть полезны для любого, кто интересуется конструкци-
онными деталями кораблей, сражавшихся при Трафальгаре, и практически 
бесценны для моделистов, если те всегда будут помнить о вышеупомянутом 
предостережении.

В деревянном кораблестроении использовалось множество технических тер-
минов, которые ныне могут показаться бессмысленными даже тем, кто знаком 
с терминологией кораблестроения стальных судов. Поэтому я планирую дать 
короткий отчет по постройке корабля класса «Виктори», в котором эти архаич-
ные термины будут упомянуты и объяснены. Будут описаны различные части 
корабля, их расположение и взаимосвязь друг с другом, чтобы читатель мог 
четко представить себе конструкцию корабля. Нет ничего более раздражающе-
го, чем читать книгу, в которой автор использует технические термины, не объ-
ясняя их значения. Я пытался написать эту книгу так, чтобы любой читатель, 
не имеющий вообще никаких знаний о кораблях, мог легко понять, что в ней 
написано.

Полезность книги наподобие этой, которая главным образом носит описатель-
ный характер, сильно зависит от ее иллюстраций. Они состоят из фотографий и 
карандашных рисунков. Мне необычайно повезло работать над иллюстрациями 
вместе с Е. Боунессом и Г. Ф. Кэмпбеллом. Также благодарю руководство Ад-
миралтейства и Государственного Морского Музея за помощь в двух вопросах. 
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Во-первых, за разрешение использовать нам чертежи и копии, сделанные для 
реставрации «Виктори», а во-вторых, за предоставление возможности сфотогра-
фировать, как «Виктори», так и «Implacable». Боунесс воспользовался этой воз-
можностью и сделал серию уникальных фотографий конструкционных элемен-
тов, многие из которых воспроизведены в этой книге. Насколько нам известно, 
ранее такого еще никто не делал. Полный набор чертежей можно увидеть в Го-
сударственном Морском Музее. Помимо них имеются несколько фотографий 
из прессы, и я воспользуюсь возможностью поблагодарить редактора «The Daily 
Sketch» за разрешение добавить их в книгу. Несколько фотографий сделал я 
сам, а одна или две фотографии модели сделаны моим другом Джеральдом 
Гиббенсом из Сидмута. Рисунки были сделаны Боунессом и Кэмпбеллом. Они 
были нарисованы прямо с оригиналов, поэтому представляют собой простые, 
не приукрашенные рисунки карандашом. Некоторые из них базируются на ад-
миралтейских чертежах. Ни один рисунок не был скопирован из какой-либо 
другой книги. В качестве дополнительного источника информации могу посове-
товать действительно замечательный набор больших (290х240 мм) фотографий 
модели, который можно приобрести за вполне умеренную цену в Музее Науки 
Южного Кенсингтона.

Список британских кораблей при Трафальгаре
Линейные корабли

VICTORY 104 орудия MINOTAUR 74  орудия
ROYAL SOVEREIGN 100 -/- CONQUEROR 74 -/-
BRITANNIA 100 -/- ACHILLES 74 -/-
TEMERAIRE 98 -/- COLOSSUS 74 -/-
NEPTUNE 98 -/- DEFENCE 74 -/-
PRINCE 98 -/- LEVIATHAN 74 -/-
DREADNOUGHT 98 -/- BELLEROPHON 74 -/-
TONNANT 80 -/- ORION 74 -/-
BELLEISLE 74 -/- SWIFTSURE 74 -/-
REVENGE 74 -/- AJAX 74 -/-
SPARTIATE 74 -/- THUNDERER 74 -/-
MARS 74 -/- POLYPHEMUS 64 -/-
DEFIANCE 74 -/- AFRICA 64 -/-

AGAMEMNON 64 -/-

Фрегаты
EURYALUS 36 орудий
NAIAD 36     -/-
PHOEBE 36     -/-
SIRIUS 36     -/-

		  Куттер							       Шхуна
ENTREPRENANTE	 10 орудий				    PICKLE	 10 орудий



ЧАСТЬ I

КОРПУС
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ЭТА глава не имеет отношения к судомоделизму, однако была написана для 
того, чтобы дать читателю представление об основных особенностях ко-

рабля и его устройству, чтобы он мог познакомиться с задачами, с которыми 
столкнется при постройке своей модели.

Стапель изготавливался из ряда массивных деревянных блоков, располагав-
шихся примерно в 5 футах друг от друга и установленных под уклоном к воде 
¾-1 дюйм на фут длины. Сверху каждого стапель-блока крепили накладной брус 
из прямослойного дуба так, чтобы волокна на нем шли параллельно продоль-
ной оси стапеля. Корабль строили сверху этих стапель-блоков, на которые при-
ходилась большая часть его веса. Высота блоков составляла примерно 5 футов, 
чтобы рабочие могли работать под кораблем. Когда работы над днищем закан-
чивали, корабль снизу подпирали подпорками, чтобы распределить вес и снять 
немного нагрузки со стапель-блоков. (см. иллюстрации 33-35 и 38).

Киль клали поверх стапель-блоков. Его делали из английского вяза, древеси-
на которого очень хорошо выдерживала постоянное пребывание в соленой воде. 
Английский вяз можно было получить в виде длинных прямых балок, однако 
даже их длины не хватало, чтобы сделать киль корабля первого ранга цельным. 
Поэтому киль приходилось собирать из нескольких тимберсов, соединяя их так 
называемыми замками. В ходе своих исследований при подготовке рисунков 
для данной книги Боунесс совершил интересное и важное открытие. Он обна-
ружил, что килевые замки зачастую делались вертикальными, в то время как 
замки кильсона горизонтальными. Лично я был довольно обескуражен этим 
фактом, который был проверен по разным музейным моделям, и полагаю, что 
большинство из тех, кто интересовался конструкцией кораблей, думали, что за-
мки всегда делались горизонтальными. Было множество вариантов соединений 
двух штук в замок, однако основными тремя видами были: косой прирубной 
замок, косой прирубной замок с зубом и косой прирубной замок с коксами. Эти 
варианты наряду с другими показаны на рисунке 1. Киль корабля первого ранга 
допускалось делать из семи тимберсов. Длина такого киля составляла пример-
но 175 футов, так что длина каждого тимберса должна была быть более 25 
футов. Длина каждого замка была как минимум 5 футов. После обтесывания 

ГЛАВА I

Конструкция кораблей этого периода

Возведение стапеля. Укладка киля. Провес и прогиб. Старн-пост. Дейдвуд. Подъем флоров. Стем, фальстем и 
стемсон. Гальюн. Недгедсы. Винтранец. Изготовление лекал шпангоутов. Схема флортимберсов и футоксов. 

Рыбины. Поворотные шпангоуты. Рыбины на носу. Кильсон. Лимбербордовые каналы. Брештуки. Палубный набор. 
Палубные бимсы, карлингсы и леджесы. Кницы. Кормовые тимберсы. Подзоры. Болты.
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a ~ косой прирубной замок, 
b ~ косой прирубной замок с зубом (или косой зуб)
c ~ косой прирубной замок с коксами
d ~ косой прирубной замок с шипами и пазами без коксов
e ~ косой прирубной замок с зубом и клиньями
f  ~ один из вариантов

Сечение по середине замка

Для большого корабля минимум 5 футов

Клинья

Коксы

Рис. 1. Виды соединений в замок.
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или «подгонки» в размер, замки обивали тированной фланелью и соединяли 
друг с другом восемью болтами диаметром 11/2 дюйма. Ширина киля на миделе 
составляла 1 фут 9 дюймов, другими словами его ширина в правке равнялась 
21 дюйму. К концам киль слегка сужается. Его ширина у стема равна 1 футу 6 
дюйма, а у старн-поста 1 футу 4 дюймам. Высота киля была постоянной по всей 
длине и равнялась 21 дюйму. Ее назвали толщиной по лекалу.

Перед сборкой килевых штук болтами вдоль верхней кромки каждого тим-
берса вырубают так называемый шпунт, который представляет собой паз для 
самого нижнего пояса наружной обшивки, называющегося шпунтовым поясом. 
Верхняя кромка шпунта на киле являлась базовой линией, с которой снимались 
практически все вертикальные размеры (рисунок 2). Когда все килевые штуки 
были собраны и скреплены болтами, лежа на стапель-блоках, киль выравнива-
ли. Это осуществляли, смотря ему в торец и забивая на место все части, откло-
няющиеся от прямой линии. После выравнивания киль фиксировали, забивая с 
обеих его сторон в нижележащие стапель-блоки гвозди или нагели, чтобы киль 
не двигался вбок. Нагели представляли собой деревянные штифты из хорошо 
просушенного дуба, иногда круглого, а иногда 16-гранного сечения, которые за-
бивали в предварительно высверленные отверстия для скрепления двух тимбер-
сов. Когда корабль был практически готов к спуску на воду, накладные дубовые 
брусья, стоявшие сверху стапель-блоков, последовательно раскалывали и уби-
рали из-под киля, а к нижней стороне киля болтами крепили фальшкиль. Ве-

Рис. 2. Сечения киля, на которых показан шпунт для шпунтового пояса.

18’’ у стема
21’’ на миделе
16’’ у старн-поста

Дейдвуд

Базовая линия

Шпунт

Киль

Фальшкиль

На передней части и на миделе У кормы

Примечание: Форма шпунта меняется в соответствии с расположением шпунтового пояса.
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роятно, для этого была какая-то весомая причина, но корабль при этом должен 
был подвергаться очень значительной нагрузке, пока к нему крепили очень ко-
роткие доски фальшкиля. Все деревянные корабли становились жертвой «пере-
гиба». Перегиб означает, что центральная часть киля корабля и его днища изги-
бается вверх. Киль «Виктори» в настоящее время имеет перегиб примерно в 18 
дюймов. Корабли начинают перегибаться, как только попадают на воду, так что 
я подумал, что эта кажущаяся неразумной методика прибивания фальшкиля в 
случаях ее применения использовалась с целью подвергнуть киль небольшому 
предварительному прогибу, который является противоположным по действию 
перегибу. Фальшкиль был нужен во-первых для того, чтобы было чему доволь-
но легко отрываться от киля, когда корабль садился на мель. Во-вторых, фаль-
шкиль добавлял 6 дюймов к высоте киля, что уменьшало дрейф под ветер. Это 
выражение требует некоторых объяснений. Предположим, корабль с прямым 
парусным вооружением желает идти по направлению к северу. Ветер, дующий 
с юга, будет нести корабль прямо на север с ровно поставленными реями и все-
ми установленными лиселями. Такой курс называется фордевинд. Если ветер 

26’’ квадратного сечения

Задняя сторона

Кромка шпунта

Киль

Рис. 3. Старн-пост. Фалстарнпост не добавлен.

Старн-пост
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дует с юго-запада или юго-востока, то говорят, что он дует в раковину. Это курс 
бакштаг. На таком курсе корабль можно направить рулем на север. Если ветер 
дует с запада или востока, то есть по траверзу, то повернув реи или, как говорят, 
забрасопив их на 45 градусов относительно продольной оси судна, судно все еще 
будет идти на север. Но дующий с востока ветер будет одновременно с этим тол-
кать корпус судна в сторону запада и наоборот. Это и называется «дрейфовать 
под ветер»1. Очевидно, что высота киля за счет сопротивления воды на подве-
тренной стороне уменьшает такой дрейф.

Следующим в изготовлении и установке был старн-пост. Очень желательно 
было вырубить этот очень важный тимберс из одной колоды первоклассного 
дуба. Его длина составляла примерно 30 футов, а на оголовке было квадратное 
сечение со стороной 2 фута 2 дюйма. Нижний конец имел ширину в правке 
равную ширине киля, но при этом расширялся в продольном направлении при-
мерно до 3 футов. Весь старн-пост сужался в поперечном продольной оси судна 
направлении с 2 футов 2 дюймов у оголовка до 1 фута 4 дюйма у киля. Помимо 
этого на нижнем конце старн-поста нарезался шип, который вставлялся в паз, 
прорезанный в киле на треть его высоты. Старн-пост ставили на киль верти-
кально, если смотреть вдоль продольной оси судна. Если смотреть сбоку, то он 
имел уклон назад, другими словами отклонялся назад. На его передней кромке 
вырубался шпунт для установки концов досок обшивки (рисунок 3).

Фалстарнпост припасовывали к передней стороне старн-поста. Припасовать 
один тимберс к другому означает подогнать их друг к другу, чтобы припасо-
вывающиеся поверхности полностью соприкасались друг с другом. Затем оба 
тимберса скрепляли друг с другом болтами или нагелями. На фалстарнпосте 
тоже имелся шип, устанавливаемый в паз на киле, но оголовок фалстарнпоста 
располагался ниже оголовка старн-поста.

Дейдвуд иногда называли «rising wood». Теперь нужно немного отвлечься от 
описания постройки судна, чтобы объяснить вам предназначение дейдвуда. На 
большей части длины судна его шпангоуты стоят поперек киля и крепятся к 
нему под прямым углом. Но на передней оконечности и в еще большей мере на 
задней подводная часть корабля становится значительно тоньше. Это утоньше-
ние на задней оконечности доходит до такой степени, что внутри корабля вооб-
ще не остается никакой пустоты, так что нижняя часть кормы судна представ-
ляет собой сплошное дерево. Если корабль имеет плоское днище, то шпангоуты 
на миделе стоят под прямым углом (см. например рисунок 4А). Если шпангоуты 
в процессе отхода от киля поднимаются вверх, то это называется «подъем фло-
ров». На передней и задней оконечностях каждого корабля есть подъем фло-
ров, который становится на самом конце столь большим, что шпангоуты стоят 
под очень острым углом к вертикали (см. рисунки 4С и D). Конечно, имеются 
и шпангоуты с промежуточными углами, такие как показанный на рисунке 4В.
1 Подветренной стороной на корабле является та, в которую не дует ветер. Та сторона, в которую дует ветер, 
называется наветренной.
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Рис. 4. Соединение шпангоутов с килем и дейдвудом. 
Показаны различные варианты уклона шпангоутов.

Сечение по миделю
Чака замка Кильсон

Флортимберс или флор Подъем флора

Базовая линия

Подходя к носу 
или корме

Базовая линия

Рядом с носом 
У шпангоута «U» (см. рис. 6)

Стемсон

Пово
рот

ны
й ш

па
нго

ут

Дейдвуд

Фальстем
Стем

Греп

Базовая линия

Рядом с кормой
У шпангоута 32 (см. рис. 5)

Старнсон

Дейдвуды

Киль

Базовая линия
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Теперь возникает практический вопрос, как все эти V-образные шпангоуты 
крепить к килю? Ответом на него служит дейдвуд, который служит промежу-
точным звеном. По сути, он является продолжением киля вверх, так что пятки, 
то есть нижние концы задних шпангоутов крепят к нему болтами (см. рисунок 
5). Высота и длина дейдвуда зависит от конструкции корабля и изящности его 
задних обводов. Чем более изящна задняя подводная часть судна, тем легче 
вода может отходить от корабля, и тем меньше корабль будет тянуть воду за 
кормой. Кроме того с изящными задними обводами руль действует более эф-
фективно, а корабль будет слушаться руля быстрее. На кораблях серии «Викто-
ри» были очень изящные задние обводы, красоту которых лучше всего можно 
оценить в доке, взглянув вдоль ее киля.

Рис. 5. Части, составляющие старн-пост и дейдвуд.

Дейдвуд состоял из нескольких отдельных тимберсов. Нижние штуки припа-
совывали к килю и крепились к нему болтами. Их ширина в правке равнялась 
ширине в правке киля за вычетом толщины обшивки с обеих сторон. Верхние 
тимберсы припасовывали к нижним и крепили к ним замками. Каждый тим-
берс дейдвуда доходящий до фалстарнпоста либо врезался в него шипом либо 
крепился к нему болтами, чтобы весь дейдвуд представлял собой единое целое. 
Верхняя кромка дейдвуда располагалась вовсе не горизонтально, а шла вперед, 
уклоняясь вниз. В верхнюю сторону дейдвуд расширялся, чтобы соответство-
вать форме корабля и получить получше опору для пяток шпангоутов (см. рису-
нок 5). Помимо средства крепления задних шпангоутов дейдвуд также служил 
большой кницей, соединяющей старн-пост и киль.

Форштевень. Из-за полноты носовых обводов на передней части корабля не 
нужен такой большой дейдвуд. Когда позднее корабли начали строить с очень 
острыми носовыми обводами, такие как клипера после где-то 1860 года, в их 

Винтранец

Старн-кница

Старнсон Дейдвуд
Последний прямой шпангоут

Кильсон

Кромка шпунта

Кромка шпунта

ЗамокКильФальшкиль

Старн-пост

Фалстарнпост
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конструкции понадобился носовой дейдвуд. Он делался в основном так же, как 
и кормовой дейдвуд, и заполнял угол между нижней частью форштевня и киля.

Сам стем изготавливался из нескольких дубовых тимберсов, соединенных в 
замок, и ставился с уклоном вперед. Стык между стемом и килем назывался 
«баксом». Поверх бакса для подкрепления клали еще один элемент носового 
набора, называвшийся фальстемом. Он тоже состоял из нескольких дубовых 
тимберсов, соединенных в замок, и располагался на задней стороне стема. Замки 
фальстемовых штук были сдвинуты относительно замков стема. Это означает, 
что стыки двух тимберсов не совпадали, то есть не располагались рядом друг с 
другом, а находились на расстоянии друг от друга, то есть были сдвинуты отно-
сительно, как кирпичи в обычной кирпичной кладке сдвигают на полкирпича. В 
Штатах были строгие правила, касавшиеся сдвигов на всех деталях судна. К зад-
ней стороне фальстема припасовывали третий тимберс, называющийся стемсон, 
таким образом, эти три части: стем, фальстем и стемсон служили своего рода 
дейдвудом, на который ставили пятки передних шпангоутов. Киль со стемом со-
единяются не под прямым углом, а в виде красивой кривой (рисунок 6).

Шпунт для досок обшивки прорубали в стеме впереди линии стыка фальсте-
ма и стема и параллельно ей. Кромка шпунта не совпадала с обводами стема. 
Наверху они сильно расходились из-за выступа княвдигеда вперед, и внизу они 
тоже расходились из-за грепа, который, как полагали, помогал кораблю дер-
жаться круто к ветру.

Рис. 6. Части, составляющие форштевень и княвдигед.

Носовая фигура
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устройства составного 
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После водружения форштевня и ахтертштевня на киль все три части очень 
тщательно выравнивают и проверяют отвесами. Затем их надежно подпирали, 
чтобы они не сдвинулись со своего правильного расположения. Затем подго-
тавливают тимберсы, которые в сумме составляют княвдигед судна. Следует 
понимать, что реальная форма носа всех этих кораблей была практически та-
кой же, как у голландского галиота с полными носовыми обводами. Однако 
взгляд наблюдателя обманывался этим выступом впереди форштевня, который 
назывался гальюном. Опорой для этого выступа служит княвдигед, придавая 
ему изящные обводы, чтобы тот выглядел как «серия красивых змеевидных 
кривых» (Стил), которые обычно можно встретить на носу шхуны или клипе-
ра. Почти невозможно получить плоский тимберс такого размера, чтобы его 
было достаточно для такой кницы, поэтому княвдигед делали почти из дюжи-
ны тимберсов, соединенных в замок и болтами. Самыми большими из них были 
шек и стандерс-индигед. В шеке имелось два просверленных отверстия около 
передней кромки для ватер-штагов. На верхней части княвдигеда располагался 
ватер-вулинг-пис с двумя пазами для ватер-вулинга, которым найтовили буш-
прит. В углу между стемом и ватер-вулинг-писом располагалась мощная кница, 
называемая стандерс-индигед. Ее крепили болтами, а в ней под углом просвер-
ливали отверстие для крага грота-штага. Следует отметить, что толщина стема 
уменьшается по мере продвижения вверх.

Рис. 7. Носовой набор.

Недгедсы

Рыбины

Поворотные шпангоуты

Гасписы
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Проектировщики и строители кораблей в те времена были очень консерва-
тивны. Корабли всегда имели гальюны, и этого было вполне достаточно для 
них. Этот элемент являлся пережитком Средних Веков или даже более ранних 
времен, когда корабли несли мощные носовые тараны, иногда бронированные, 
чтобы таранить вражеские корабли. Единственным оставшимся практическим 
применением гальюна было крепление бушприта. Это было действительно важ-
но, поскольку бушприт в свою очередь нес нагрузку от всей фок-мачты из-за 
того, что фок-мачту ставили так сильно вперед. Бушприт прижимался книзу 
тремя ватер-штагами и ватер-вулингом. Позднее, когда фок-мачту стали ставить 
дальше в корму, фока-штаг и грота-штаг тоже переместились назад, гальюн 
потерял свою основную функцию, постепенно атрофируясь. Он определенно 
являлся украшением кораблей. По бокам его крепили несколькими чиксами и 
регелями, которые пока не буду описывать, а венчала гальюн носовая фигура.

Недгедсы. С обеих сторон стема ставили по недгедсу, которые выступали над 
настилом гальюна. Эти мощные балки имели на оголовке квадратное сечение 
со стороной примерно 18 дюймов. Вниз они шли до уровня гон-дека, на котором 
крепились к фальстему болтами. Наверху они стояли достаточно далеко друг 
от друга, чтобы между ними можно было провести бушприт. Так как диаметр 
бушприта был больше толщины стема, то зазор между недгедсами и стемом с 
каждой стороны заделывали клиновидным тимберсом, известным как стемпис. 
Недгедсы не давали двигаться бушприту вбок. В оголовках недгедсов просвер-
ливали под углом отверстия для крага грота-штага.

Винтранец. До сих пор мы рассматривали только те тимберсы, что стоят на 
диаметральной плоскости судна. Теперь нам нужно обратить свое внимание, 
возможно, на самый важный поперечный тимберс на корабле. Это так называ-
емый винтранец, большой тимберс, пересекающий старн-пост. Располагается он 
на передней стороне старн-поста примерно в 3 футах ниже его верхней стороны. 
В середине задней стороны винтранца вырубается неглубокий паз, которым он 
заводится на старн-пост, после чего крепится парой болтов. При этом он лежит 
на оголовке фалстарнпоста. Для винтранца древесину выбирали очень тщатель-
но. Его вырубали из одной колоды примерно 35 футов длиной. Его толщина 
должна была равняться 15 дюймам, а ширина в середине 2 футам 3 дюймам. На 
верхней стороне имелась погибь кверху, то есть она была выпуклой, а середина 
была на 6 дюймов выше концов. Также винтранец вырубался с погибью назад 
в 7 дюймов. Ширина винтранца на концах равнялась 1 футу 9 дюймам. Концы 
винтранца шипами врезали в заднюю сторону фашенписов, о которых мы по-
говорим позднее, и крепили их болтами. Фашенписами называли самые задние 
шпангоуты (см. рис. 8). Винтранец ставили на место очень тщательно, особо 
следя за его перпендикулярностью продольной оси судна. Затем концы припа-
совывали к фашенписам, крепили к ним болтами и надежно подпирали. Важ-
ная роль винтранца заключается в том, что он является единственной опорой 
для всей кормовой надстройки. Далее винтранец подкрепляли двумя мощными 
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Рис. 8. Кормовой набор, на котором 
показан винтранец и фашенписы.
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кницами, передняя ветвь которых в длину была 18 футов и крепилась болтами 
к шпангоутам с внутренней стороны корпуса. Поперечная ветвь длиной 7 футов 
6 дюймов болтами крепилась к передней стороне винтранца.

Теперь мы можем перейти непосредственно к корабельному набору. Шпан-
гоуты кораблей, будучи шириной и высотой примерно 50 футов, в одном месте 
стояли практически горизонтально, а в другом более-менее вертикально. Поэ-
тому их нужно было собирать из нескольких тимберсов, направление волокон 
в каждом из которых шло как можно ближе к криволинейным обводам шпан-
гоута. Каждый шпангоут состоял из двух рядов, которые соединялись болтами, 
забиваемыми в направлении продольной оси судна (см. рисунки 7 и 9). Иногда 
между рядами оставляли небольшой зазор для циркуляции воздуха, чтобы пре-
дотвратить гниение древесины. Шпангоуты строили по определенной системе, 
которая была предназначена для того, чтобы как можно больше использовать 
прямые тимберсы. Кокорная древесина, у которой наличествовал природный 
изгиб волокон, была особенно ценна для определенных частей шпангоутов. 
Форма шпангоутов приведена на чертеже проекция «корпус», на котором шпан-
гоуты передней части судна показаны с правой стороны, а задней части с левой. 
Деление между передней и задней частями судна проходит на середине судна 
и называется миделем. На чертежах того времени мидель отмечался вот таким 
знаком      . Шпангоуты передней части корпуса обозначались буквами А, В, С, 
начиная от мидель-шпангоута. Шпангоуты задней части корпуса обозначались 
цифрами, начиная с 1. На большом корабле форму мидель-шпангоута могли 
иметь 3-4 шпангоута впереди и позади него. Если так случалось, то эти шпанго-
уты маркировали как (А), (В), (С) и (1), (2), (3). Мидель-шпангоут располагался 
около передней стороны грот-мачты на различном расстоянии от нее. Промежу-
ток между шпангоутами определялся правилами, которые для корабля первого 
ранга давали значение 2 фута 93/8 дюйма. Это так называемая шпация, которая 
представляет собой расстояние от одного края одного тимберса до того же края 
соседнего тимберса и всегда равна ширине двух тимберсов плюс 2-4 дюйма.

Прежде всего, форму шпангоутов переносили с чертежей в натуральную ве-
личину на плазу. Для каждого шпангоута делались лекала из тонких дощечек, 
на которые переносились все необходимые отметки, такие как высота палуб. 
Так как шпангоуты состояли из нескольких частей, обычно лекала делались 
для каждой части. Первый тимберс или часть шпангоута называли флортим-
берсами или флорами. Они лежали поперек киля под прямым углом к нему. 
Каждый шпангоут состоял из двух рядов, а следовательно имел два флортим-
берса, но они не должны были совпадать друг с другом по всей длине (рис. 9). 
Они сделаны так, чтобы получить сдвиг стыков. В их нижней стороне выбирают 
неглубокий паз для установки на киль. Они не были ровно горизонтальными, 
поскольку у всех этих кораблей имелся небольшой подъем флоров, а следо-
вательно, их концы были немного приподняты относительно верхней стороны 
киля. Оба флортимберса соединяли друг с другом болтами, а также их приби-
вали болтами к килю.

Х
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Следующие по порядку установки тимберсы назывались первыми футокса-
ми. Они охватывают значительную часть того, что называется скулой корабля 
(это кривая, соединяемая днище судна с его боком). Обычно их делали из ко-
корной древесины. Затем к шпангоуту добавляли вторые, третьи и четвертые 
футоксы, а также топтимберсы, чем завершалось его изготовление. Длина за-
мков, которыми соединяли различные футоксы, количество болтов, высота 
оголовков футоксов и т.п. со всеми размерами по лекалу и в правке были про-
писаны в правилах. По мере подъема вверх шпангоуты сужались в значитель-
ной мере. Это сужение касалось только передней, задней и поперечных сторон 
каждого парного шпангоута, так что линия стыка между рядами здесь не затра-
гивалась. Следовательно, каждый шпангоут состоял из двух флортимберсов, 
двух пар первых, вторых, третьих и четвертых футоксов и пары топтимберсов. 

Рис. 9. Схема, на которой показаны флортимберсы, 
шпангоуты и футоксы.
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Рис. 10. Вид сверху на носовой набор с сечением,
 на котором видны брештуки.
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Шпангоут составляли не прямо на корабле, а отдельно. Каждый шпангоут со-
бирали на платформе рядом со стапелем, отесывали по лекалу и по заверше-
нию ставили на место. Это была сложная работа, поскольку каждый шпангоут 
представлял собой весьма тяжелый и громоздкий объект, который трудно было 
перемещать и, который был весьма склонен к перекосу. Поэтому перед подъе-
мом на киль шпангоуты скрепляли «поперечинами». Затем их ставили на киль, 
выравнивали до перпендикулярности к килю и подпирали. Все шпангоуты, по-
ставленные под прямым углом к килю, назывались прямыми.

Информация, собранная из различных источников, заставила меня поверить, 
что в устройстве флортимберсов и футоксов допускалась определенная свобо-
да действий. Я описал один распространенный вариант постройки шпангоута с 
двумя сдвинутыми по стыкам флортимберсами, пересекающими киль с двумя 
первыми футоксами на концах. В практически столь же распространенном дру-
гом способе шпангоут состоял из одного флортимберса и двух первых футок-
сов, стоящих встык на середине киля или на передней или на задней стороне 
этого флортимберса. Тогда два вторых футокса соединяются с концами флор-
тимберса, а третьи с концами первых футоксов и так далее. С практической 
точки зрения между двумя этими вариантами была очень небольшая разница, 
так как ни один из них не давал особой выгоды в экономии древесины.

На современном корабле форма мидель-шпангоута простирается вперед и 
назад на значительную часть его длины. Фактически корабль получается в виде 
длинной продолговатой коробки с сужающимися концами. На старых деревян-
ных кораблях эта цилиндрическая часть была очень короткой, хотя их борта 
могли выглядеть плоскими, но стоило кораблю встать напротив прямой стенки 
дока, как сразу становилось заметно, что это не так.

После подъема большей части прямых шпангоутов к их наружной стороне 
по определенным линиям прибивали длинные толстые брусья. Их называли 
рыбинами, а использовались они для скрепления шпангоутов до постановки на-
ружной обшивки. Под рыбины ставили подпорки, которые потом убирали. Они 
тоже помогали «выравнивать» корабль, так кораблестроитель, взглянув вдоль 
рыбин, мог оценить ровность шпангоутов и заметить какие из них слишком вы-
даются, а какие не доходят до ровной линии (рис. 7).

По мере приближения шпангоутов к передней и задней оконечностям судна 
приходилось снимать на них малку, чтобы получить опору для плоской поверх-
ности досок наружной обшивки. К самим концам изгиб становился столь боль-
шим, что для получения требуемой малки пришлось бы стесывать со шпангоута 
слишком много. Это конечно, сильно ослабило бы прочность шпангоута. Эту 
проблему решали, устанавливая шпангоуты не перпендикулярно килю, а под 
таким углом, чтобы наружная сторона шпангоута представляла собой плоскую 
поверхность для укладки на нее досок обшивки. Таким образом, на этих шпан-
гоутах нужно было сделать лишь очень небольшую малку. Эти особые шпан-
гоуты называли поворотными, чтобы отличать их от прямых шпангоутов, и 
использовали на носу и корме (рис. 10). На каждой оконечности корабля было 
от 10 до 12 поворотных шпангоутов, начинающихся от фок-мачты и бизань-
мачты соответственно. На переднем конце, когда уже не получалось вставить 
хотя бы еще один шпангоут, остающееся пространство между стемом и перед-
ним шпангоутом нужно было чем то заполнить. Для этой цели использовались 
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гасписы, которые представляли собой вертикальные тимберсы, стоящие парал-
лельно недгедсам. Через эти тимберсы прорезали клюзы. Аналогичную пустоту 
нужно было заполнить и на корме. Поворотные шпангоуты на корме не имели 
флортимберсов, а крепились болтами прямо к дейдвуду. Последний шпангоут 
шел от дейдвуда до передней стороны конца винтранца, к которому он крепил-
ся болтами и кницей. Этот шпангоут назывался фашенписом. Обычно было 
три фашенписа довольно сложной формы, поскольку помимо их изгиба в по-
перечной плоскости они также изгибались назад. Винтранец крепился к само-
му переднему из фашенписов. Пустоту между старн-постом и фашенписами 
заполняли рядом шести или большего числа промежуточных транцев, стоящих 
под винтранцем и параллельно ему. Их внутренние концы крепили к фалстар-
нпосту, а наружные к переднему фашенпису. Под нижним транцем все еще 
оставалась небольшая треугольная пустота, которую заполняли вертикальными 
тимберсами меньшего размера, которые крепили к дейдвуду и нижнему транцу 
(рисунки 8 и 11).

К поворотным шпангоутам тоже прибивали рыбины, которые продолжали 
ровную линию рыбин на прямых шпангоутах. Их предварительно вырубали до 
соответствующей формы, припасовывая к шпангоутам по лекалам, сделанным 

Рис. 11. Кормовой набор и подзоры.
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на плазу. Они крепили поворотные шпангоуты на местах и служили ориентира-
ми для соответствующего выравнивания обводов корпуса. Рыбины представля-
ли собой деревянные балки квадратного сечения со стороной примерно 6 дюй-
мов.

Рыбины служили двум целям. Они не только скрепляли поворотные шпанго-
уты, но и служили в качестве шаблонов. Учитывая, что их размечали на плазу, 
они точно воспроизводили форму корпуса на различной высоте, и если вдруг 
они не прилегали к поворотным шпангоутам плотно, то корабельный мастер 
тотчас же узнавал, что форма у шпангоутов неправильная или они стоят непра-
вильно.

На этом этапе установка шпангоутов заканчивалась, и следующим этапом 
было надежное крепление всех шпангоутов друг с другом, чтобы весь корабель-
ный набор стал жесткой конструкцией.

Первой частью этого крепления шпангоутов был кильсон. Он состоял из ше-
сти вязовых тимберсов квадратного сечения со стороной 1 фут 8 дюймов. Дли-
на замков составляла 5 футов 9 дюймов, и они были смещены относительно 
килевых замков. Кильсон клали поверх флортимберсов над килем и крепили 
17/8-д. болтами, которые проходили через каждый флортимберс и киль. Этот 
внутренний киль соединялся задним концом с передним концом старнсона, а 
передний конец кильсона соединялся замком с задним концом стемсона (иллю-
страция 2).

После небольших размышлений можно понять в чем заключался основной не-
достаток всех деревянных кораблей. Очевидно, что после установки шпунтово-
го пояса, так назывался пояс внешней обшивки непосредственно притыкающий-
ся к килю, и остальной части днищевой обшивки между каждым шпангоутом и 
его соседями имелся бы своего рода желоб, идущий поперек корабля. Каждый 
такой желоб вследствие протечки и других обстоятельств вскоре наполнился 
бы более-менее стоячей водой. Чтобы соединить все эти отдельные желоба с 
центральным льялом, а так называлась шахта в центре корабля для трюмной 
воды, в каждом флортимберсе пришлось бы прорезать довольно крупные от-
верстия в продольном направлении, которые бы серьезно ослабили бы эту очень 
важную деталь корабельного набора. Для решения этой проблемы ставили ряд 
проставок. Проставок было два вида. Крупные дубовые проставки ставили в 
зазор между флортимберсами, заполняя таким образом поперечные желоба, а 

Рис. 12. Сечение около киля и лимбербордовых каналов.

Внутренняя обшивка
Днищевая внутренняя обшивка

Кильсон
Лимберборд

Лимбербордовый канал
Лимбербордовый пояс

Шпангоут

Шпунтовый поясКиль



24

АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

днище корабля становилось сплошным полом из дубовых балок, что значитель-
но увеличивало прочность корабля. Однако невозможно было сделать стыки 
между проставками и флортимберсами водонепроницаемыми, а следователь-
но, какое-то количество влаги просачивалось вниз в трещины между ними, что 

Рис. 13. Схема палуб корабля первого ранга.
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вызывало гниение древесины. Второй вид проставок иногда клали вдоль киль-
сона, располагая их под ним между двумя соседствующими флортимберсами. 
Если только что упоминавшиеся поперечные проставки полностью заполняли 
желоба-зазоры между флортимберсами, то продольные проставки ставить смы-
сла уже не было, поскольку кильсон в данном случае лежал на сплошном полу 
и проставки имелись по всей его длине. 

Когда кильсон, флортимберсы и проставки соединялись друг с другом бол-
тами, поверх них клали обшивку, которая образовывала, так сказать, внутрен-
нюю кожу корабля. Толщина досок обшивки варьировалась, они укладывались 
в виде определенных поясов и промежутков, оставляемых между некоторыми 
поясами для вентиляции (см. рис. 14). Иногда с каждой стороны шпангоутов в 
нескольких футах от настоящего кильсона клали еще по одному кильсону, но 
так делали не всегда.

Лимбербордовые каналы. По всей длине корабля с каждой стороны кильсона 
делали по каналу, чтобы трюмная вода свободно текла в льяло. Каналы получа-
лись за счет установки с обеих сторон кильсона в футе от него по толстому лим-
бербордовому поясу обшивки. Получившийся таким образом неглубокий желоб 
накрывали сверху рядом коротких досок, называвшихся лимбербордами, кото-
рые можно было убирать для прочистки лимбербордовых каналов от грязи. Об-
шивка снаружи лимбербордового пояса называлась «foot waling», а иногда, как 
ни странно, «ceiling». Смотрите иллюстрацию 2, рисунок 12 и чертеж I.

Можно было бы подумать, что вся эта сплошная деревянная конструкция 
делала корабль достаточно прочным, чтобы противостоять любой напасти, но 
проектировщикам военно-морских кораблей все еще было мало. Они стави-
ли на корабли по сути еще один набор шпангоутов, называвшиеся ридерсами. 
Это были внутренние шпангоуты, припасованные к внутренней обшивке. Они 
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состояли из флор-ридерсов, первых, вторых и третьих ридер-футоксов и т.п. 
Как будто один корабль был внутри другого.  Таким образом, получалось че-
тыре слоя: наружная обшивка, затем шпангоуты, далее внутренняя обшивка, 
и завершалось все ридерсами. Конечно, военный корабль очень отличался от 
торгового судна. На торговых кораблях их груз располагался низко в трюме, 
тогда как военные суда несли большую часть нагрузки в виде своих орудий над 
ватерлинией, и для них требовалось очень остойчивая подводная часть (иллю-
страции 2, 5 и 7).

Брештуками назывались тимберсы из кокорной дривесины, которые ставили 
поперек судна и подгоняли к задней стороне внутренней обшивки на поворот-
ных шпангоутах и гасписах на носу. Между всеми палубами стояло по одному 
брештуку, а под гон-деком располагалось еще 3 или 4 штуки. Из-за формы носа 
корабля, чем ниже стоял брештук, тем более острым был угол у его шейки. 
Некоторые брештуки ставили так, чтобы на них можно было положить кон-
цы досок палубного настила, поэтому они назывались палубными брештуками 
(рисунок 10).

Клямсами называются прочные деревянные брусья, прибитые вдоль вну-
тренней стороны шпангоутов на различной высоте чуть ниже уровня каждой 
палубы. В современном кораблестроении они бы назывались стрингерами. Их 
крепили болтами к шпангоутам после выравнивания шпангоутов. С практиче-
ской точки зрения они являлись специально утолщенными поясами внутренней 
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обшивки. Они не только скрепляли шпангоуты друг с другом, но и выполняли 
другую важную функцию, являясь опорой для палубных бимсов.

Палубные бимсы на больших кораблях изготавливались из двух, а иногда и 
из трех тимберсов, соединяемых длинным замком. Их концы лежали на клям-
сах, а еще их дополнительно к этому подпирали двумя или большим числом 
пиллерсов. Все палубные бимсы имели погибь кверху, то есть на середине они 
были выше, чем на краях. Погибь кверху гон-дека составляла 6 дюймов. Вели-
чина погиби возрастала по мере подъема вверх на 1 дюйм на каждую палубу, 

так погибь мидель-дека составляла 7 дюймов, опер-дека – 8 дюймов и так да-
лее. Самая нижняя палуба называлась орлопом. Выше нее в порядке очереди 
шли: гон-дек, мидель-дек и опер-дек. Над опер-деком располагались полубак и 
квартердек, соединяемые переходными мостками, стоявшими у бортов. Задняя 
часть квартердека была накрыта еще одной палубой – полуютом (рисунок 13). 
Соединение бимсов и шпангоутов всегда было достаточно слабым местом, так 
как бимсы имели склонность выдергивать крепеж в плохую погоду. Для реше-
ния этой проблемы на концы бимсов ставили кницы, сделанные из кокорной 
древесины, которая имела очень большую ценность на верфях. Конец каждого 
палубного бимса крепился как минимум двумя кницами. Одна из них была ле-
жачей кницей, которая крепилась болтами в углу между передней или задней 
стороной бимса и бортом. В большинстве случаев на каждом конце бимса стоя-
ло лишь по одной лежачей книце, но там где нужна была особая прочность, на-
пример напротив мачт, шпилей и тому подобного, ставили две лежачие кницы. 
Деревянные кницы часто подкрепляли железными полосами.

Каждый конец палубного бимса также подкрепляли висячей кницей, кото-
рую ставили вертикально под концами бимсов, заполняя угол между бимсом и 
шпангоутом (рисунок 14).

Между бимсами в продольном направлении крепили короткие брусья, на-
зывающиеся карлингсами, а между этими карлингсами ставили более тонкие 
леджесы, которые располагались параллельно бимсам (рисунок 15).

Рис. 15. Палубный набор.
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Теперь корабельный набор приобретал жесткость благодаря связанным друг 
с другом различным тимберсам. Обычно, если время было не военное, и корабль 
не был нужен в срочном порядке, то прежде чем ставить внешнюю обшивку, 
настилать палубы и заканчивать постройку судна, его оставляли на воздухе на 
сезон или даже, возможно, на пару лет. Все эти этапы постройки будут описаны 
позднее. Но, чтобы закончить с корабельным набором, нужно кратко расска-
зать о корме, хотя ее как правило не поднимали до этой выдержки корабля в 
течение сезона. Главное, что поражает в корме - это ее необычайная легкость, 
можно даже сказать тонкость ее конструкции. Весь кормовой набор состоял 
из восьми относительно тонких тимберсов, прикрепленных болтами к верхней 

стороне винтранца, который в свою очередь главным образом держался на не-
скольких болтах. Более того форма этих восьми кормовых тимберсов не спо-
собствовала избыточной прочности. Если вы представите воображаемую точку 
на некотором расстоянии (примерно 15 дюймов на чертеже в масштабе 1:48) 
выше центра гакаборта в роли фокуса и нарисуете восемь равномерно расхо-
дящихся вниз линий от нее, то получите линию этих тимберсов, если смотреть 
сзади. Поскольку они ставились на винтранец, то располагались с погибью на-
зад и погибью кверху. Эти тимберсы образовывали каркас, на который клалась 
обшивка подзоров. На корме есть два подзора. Подзором называется та часть 
кормы, которая смотрит вниз на воду. Нижний подзор - это дугообразная часть 
кормы, располагающаяся непосредственно над винтранцем. Его нижняя грани-
ца очерчена транцевым карнизом, который представляет собой декоративную 
рейку полукруглого профиля, которой закрывают концы досок днищевой об-
шивки в том месте, где они крепятся к задней стороне винтранца. Через центр 
нижнего подзора проходит оголовок руля. Верхней границей нижнего подзора 
является нижний контр-реельс, который представляет собой довольно широкий 
декоративный карниз. Между нижним контр-реельсом и третьим рядом кормо-
вых окон располагается верхний подзор, на котором краской написано название 
корабля. Оба подзора не располагаются на одной плоскости, а стоят под тупым 

Рис. 16. Кормовые тимберсы.

3 ряда окон

Нокль верхнего подзора

Нокль нижнего подзора
Транцевый карниз
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Верхний подзор

Нижний подзор

Контр-тимберсы

Винтранец
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углом. Этот угол называется нокль2, а нокль на диаметральной плоскости суд-
на называется «touch»3. Так как полная длина кормовых тимберсов равнялась 
примерно 30 футам, то было сложно вырубить их из цельных колод. Поэто-
му их делали составными, зачастую из двух тимберсов: длинная прямая штука 
у оголовка от А до С и более короткая угловатая штука, иногда называемая 
контр-тимберсом от С до В. Иногда к этим восьми кормовым тимберсам добав-
ляли еще несколько дополнительных контр-тимберсов. Вы увидите, что нижний 
подзор имеет вогнутую форму, если смотреть сбоку. Все контр-тимберсы опи-
рались на винтранец. Их скрепляли поперечными балками, располагающимися 
ниже уровня каждой палубы. Эти кормовые палубные брештуки припасовыва-
ли к погиби контр-тимберсов назад, а также делали их с соответствующей их 
палубам погибью кверху. Передняя сторона контр-тимберсов притыкалась к 
пазам, вырубленным в этих брештуках. Брештуки служили опорой для досок 
палубного настила. Помимо крепления контр-тимберсов к винтранцу корма сое-
динялась с остальной частью корабля только кницами, которые ставили между 
кормовыми брештуками и внутренней обшивкой, и клямсовой наделкой, кото-
рая соединяла брешь между задним шпангоутом и боковым контр-тимберсом и 
крепилась к последнему (см. рисунок 42 и иллюстрацию 18).

Трудно передать словами правильное представление этих тимберсов, но их 
форму легко можно понять, взглянув на фронтиспис «Naval Architecture» Сти-
ла, на котором показан открытый набор трехдечника. А еще в Portsmouth Dock-
yard Museum есть превосходно выполненная шпангоутная модель корабля, из-
учение которой даст любому моделисту гораздо больше, чем чтение довольно 
запутанных и сложных объяснений. А еще есть несколько шпангоутных моде-
лей в Science Museum и одна очень красивая и наглядная модель 74-пушечной 
«Беллоны» в Гринвиче.

В данный момент я ничего не буду рассказывать об устройстве княвдигеда, 
гальюна и его декоративных регелей и тому подобного. Все эти элементы будут 
полноценно описаны в этой книге позднее, так что рассказ о них сейчас был бы 
слишком излишним.

Стандартным крепежом всех тимберсов, играющих важную роль, являлись 
медные болты. Некоторые из этих болтов, например в кормовом дейдвуде, до-
стигали длины 6 футов, а их диаметр зачастую превышал полутора дюймов. 
Для сверления отверстий в корабле на верфи имелось несколько рабочих, кото-
рые ничем больше другим не занимались. После сверления отверстия медный 
болт забивали в него и расклепывали на шайбе. В свое время было потрачено 
куча материалов и времени, а возможно и терпения, когда эти болты изгиба-
лись или раскалывались в процессе забивания, пока не придумали способ заби-
вания их посредством сегментной железной трубы. Нагели часто забивали при 
помощи накидной железной шляпки, чтобы защитить нагель от раскалывания. 
Вы увидите, что такие гайки, какие мы знаем сейчас, в описываемое тут время 
для болтов не использовались. Болты так плотно загоняли в отверстия, что риск 
их выпадения был не велик.

2 Knuckle - сустав (англ).
3 Touch - касание (англ.)
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ПЕРЕД фактическим началом работ над моделью, моделист, конечно же, 
 должен представить в уме, что же он хочет сделать и быть уверенным в 

своем желании. Есть несколько возможных способов постройки модели, выбор 
которых зависит во-первых, от количества времени, которым он располагает, 
а во-вторых, от его предыдущего опыта и честной оценки его навыков ручного 
труда.

Первым способом, вероятно самым примитивным, является вырезание кор-
пуса из цельного куска древесины, к примеру, из сосны, если она есть в наличии. 
Там, где нужно, в болванке можно выбрать участки и установить различные 
элементы согласно чертежам. Вторым методом является хорошо известный 
метод «бутерброда», о котором и так много известно, чтобы он нуждался в 
рекомендациях. Третий вариант – построить шпангоутную модель, придержи-
ваясь как можно ближе к реальному способу постройки настоящего корабля. 
Четвертый метод является комбинацией первого или второго с третьим. В дан-
ном случае корпус до ватерлинии вырезается из цельного куска древесины или 
делается методом «бутерброда», а верхнюю часть изготавливают в виде шпан-
гоутной модели. Его следует выбрать тем из вас, кто особо не волнуется о том, 
увидит ли свою модель в стеклянной витрине. Есть множество способов изгото-
вить корпус, которые проще чем вырезание его из цельного куска древесины, и 
определенно получающийся в результате корпус будет более симметричным. К 
тому же каждый считает, что именно он делает работу надлежащим образом. 
Поэтому без колебаний советую вам шпангоутный способ постройки корпуса. 
Превосходные результаты этого варианта постройки можно увидеть в лондон-
ских музеях. Многие из моделей того времени не обшивались ниже ватерлинии, 
поэтому корабельный набор их подводной части корпуса открыт взору. Теперь 
стоит сказать, что этот способ, который в определенном смысле самый иде-
альный из всех возможных, потребует исключительного умения. А еще если 
шпангоуты делать как в старые времена составными, футокс за футоксом, то 
это займет очень много времени. Однако если моделист решит обшить досками 
и медью все днище, то корабельный набор можно значительно упростить в том 
месте, где он будет скрыт от взора на готовом корпусе.

Неплохо бы, а на самом деле просто необходимо, провести определенную 
подготовительную работу. Предположим, что моделист имеет чертежи и тща-
тельно их изучил, а без хорошего набора чертежей, разумеется, невозможно 

ГЛАВА II

Модель корабельного набора

Способы постройки корпуса. Разметка на стапельной доске. Киль. Старн-пост. Форштевень. Княвдигед. Винтра-
нец. Шпангоуты, флортимберсы и футоксы. Шаблоны. Склонность к деформации. Поворотные шпангоуты. Рыби-
ны и шаблоны. Носовой и кормовой наборы. Крепление шпангоутов. Палубные клямсы и ватервейсы. Установка 

мачт в степсы. Малка на шпангоутах.
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построить масштабную модель. Первым нам понадобится хороший прочный 
стол, поставленный в самом освещенном месте мастерской. Выровняйте стол, а 
затем прикрепите его к полу парой стальных скоб и шурупами. Нам не нужен 
будет очень большой стол. Места на нем должно хватить лишь для стапельной 
доски, размеры которой составляют 6 футов в длину и 3 фута в ширину. Мне 
вполне хватало 6-мм фанеры.

Прикрепите шурупами к нижней стороне стапельной доски несколько ров-
ных 2-дюймовых брусьев, чтобы она была жесткой. Крайне важно, чтобы она 

при этом осталась плоской. Тщательно выровняйте ее и прикрепите к столу 
так, чтобы ее никак нельзя было сдвинуть. Очень полезным дополнением к 
стапельной доске является прямоугольная рамка, которую можно будет двигать 
вдоль доски. Сделайте эту рамку из оструганных дощечек с расстоянием между 
внутренними кромками 18 дюймов. У рамки должно быть только три стороны, 
чтобы ее можно было двигать поверх модели. Верхние углы нужно сделать 
более жесткими при помощи уголков, а боковые стороны оснастить ножками 
примерно 6 дюймов длиной и 2 дюйма шириной. Расположите направляющие 
отверстия на доске так, чтобы середина поперечной рейки рамки всегда распо-
лагалась на средней линии доски. Вы увидите, что эта рамка очень вам приго-
дится при снятии и проверки размеров (рис. 17).

Теперь займитесь разметкой стапельной доски. Проведите среднюю линию 
разметочным ножом, чтобы она не стерлась. Далее проведите ножом еще не-
сколько линий, идущих параллельно средней в 1 футе с каждой стороны от 
нее. Теперь выберите точку на средней линии, где хотите, чтобы располагался 
мидель. В этой точке начертите линию перпендикулярную средней, идущую 
поперек доски. Продолжайте наносить параллельные линии впереди и позади 
миделя в тех местах, в которых по чертежу должны находиться теоретические 
шпангоуты. Эти шпангоуты на чертеже «полуширота» представляют собой пря-

Ножка 6’’x 2’’

18’’

Кильблок
1/2’’ х 1/2’’ сужаются 
по длине киля до 1/2’’ х 1/4’’

Диаметральная плоскость модели

Направляющий штифт

ОтверстияБрус 2’’х 2’’

Стапельная доска 
шириной 3 фута

Рис. 17. Рамка для измерений на стапельной доске.
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мые параллельные линии, идущие перпендикулярно линии киля и располага-
ющиеся на одинаковом расстоянии друг от друга. На чертеже «вид сбоку» они 
видны в виде вертикальных линий. Нужно как можно тщательнее перенести 
эти линии.

Проверьте их всеми возможными способами, чтобы найти даже малейшую 
ошибку. После нанесения линий ножом выделите их карандашом. Конечно, со 
временем карандашные отметки сотрутся, и при необходимости их можно будет 
подновить. С чертежа «полуширота» при помощи циркуля-измерителя сними-
те максимальную широту у каждого теоретического шпангоута. Отметьте эти 
точки на каждой линии теоретических шпангоутов на доске. Нарисуйте ножом 
линию, соединяющую эти точки. Позднее вы увидите, как она нам еще приго-
дится, но следует отметить, что на чертеже «полуширота» приводится ширина 
судна без обшивки. Это означает, что эта ширина шпангоутов до установки на 
них досок обшивки, так что если толщина досок обшивки равняется, скажем, 
3/32 дюйма, то ваша модель после обшивки должна быть на 3/16 дюйма шире, чем 
на чертеже.

С чертежа «вид сбоку» снимите длину киля от задней стороны старн-поста до 
точки, где греп начинает подниматься вверх от горизонтального расположения. 
Отпилите рейку такой длины шириной полдюйма. Отстрогайте ее так, чтобы на 
одном конце ее толщина составляла полдюйма, а на другом четверть дюйма. Из-
мерьте расстояние от мидель-шпангоута до заднего конца старн-поста и прикре-
пите шурупами рейку точно на средней линии стапельной доски тонким концом 
на корме. Эти корабли строили так, чтобы осадка на корме была больше на 1 
фут осадки на носу. Если вы будете строить модель на таком сужающемся бло-
ке, то упростите себе жизнь и сможете получить ватерлинии горизонтальными.

В качестве начала сделаем киль. Возьмите хорошо высушенный кусок прямо-
слойной древесины из твердых пород, например кусок столешницы от старого 
стола из махагона. Снимите с чертежей размеры киля. Не забудьте, что ширина 
в правке киля слегка уменьшается к носу и корме. Сделайте на нем шпунт для 
шпунтового пояса, пазы для стар-поста и фалстарнпоста, а также замок для сте-
ма. Затем необходимо изготовить старн-пост и фалстарнпост и нарезать на них 
шипы. Затем выберите шпунт на старн-посте. Далее подготовьте дейдвуд. Его не 
обязательно делать из нескольких тимберсов. Его нужно тщательно припасовать 
к килю и фалстарнпосту. Дейдвуд закрепите по месту тремя тонкими латунными 
шурупами к килю и двумя к фалстарнпосту, но пока окончательную фиксацию 
детали не проводите. Следующим мы соберем форштевень. Поскольку форште-
вень и княвдигед состоят из большого количества тимберсов, а каждый стык 
потенциально может быть сделан неверно и ослабляет прочность всей конструк-
ции, то возможно лучше будет сделать всю деталь целиком из одной деревянной 
плашки, только если модель не предназначена для демонстрационных целей. 
Вы будете не одиноки в этом, поскольку большинство музейных моделей того 
времени были построены подобным образом. Если решитесь на этот вариант, то 
перенесите с чертежа «вид сбоку» сразу стем, княвдигед, греп и бакс, это место, 
где стем крепится замком к переднему концу киля. Сюда можно также вклю-
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чить и стандерс-индигед, а также неплохо было бы добавить заднюю кромку 
стемсона и фальстема ниже уровня настила гальюна или палубы. Причину этого 
я объясню позднее. Толщина княвдигеда уменьшается по мере подъема вверх. 
Ширина в правке грепа равна ширине в правке переднего конца киля, а к оголов-
ку он равномерно и постепенно сужается. Перенесите обводы на подходящую 
деревянную заготовку. Лично мне повезло достать приличный кусок отличного 
старого плоского падуба, с которым очень приятно работать и который хорошо 
держит кромку. Не так уж и много я потратил его на набор и обшивку. Он особо 
подходит для обшивки, так как легко гнется и концы реек из него от крепежа не 
раскалываются. Более того со временем его цвет тускнеет. Выпилите из заготов-
ки деталь по шаблону, разметьте среднюю линию на передней кромке, а затем 
отстрогайте до требуемой ширины в правке, но при этом сохраните толщину на 
всем участке стема и фальстема. Выпилите выступ, на котором будет потом си-
деть блок носовой фигуры, просверлите два отверстия для ватер-штагов рядом 
с передним краем, отверстие для крага грот-штага и сделайте пазы для ватер-
вулинга. Затем тщательно разметьте кромку шпунта и не забудьте сделать при-
пуск для грепа. Не размечайте шпунт на нижнем конце детали, пока не сделаете 
замок с килем. Временно соберите этот замок и после этого разметьте кромку 
шпунта так, чтобы она шла ровно с одной детали на другую. Передняя кромка 
шпунта примерно на 2/3 верхней части детали прорезается вертикально к поверх-
ности. Замок между килем и стемом должен быть идеально припасованным и 
ровным, иначе форштевень не встанет так как нужно по вертикали. Соедините 
временно все созданные вами детали и проверьте точность вашей работы, поло-
жив их на стапельную доску и подложив под княвдигед и концы киля тонкие 
клинья, чтобы компенсировать их сужение. Все должно лежать на плоскости 
ровно. Будет неплохо просверлить все нужные вам в будущем отверстия прямо 
сейчас до того, как детали будут поставлены на место. Поэтому я и упомянул 
про отверстия, которые нужно просверлить. Также в тех случаях, когда требует-
ся исключительная точность при соединении болтами двух тимберсов, возьмите 
за правило сперва приклеивать их друг к другу небольшим количеством клея, 
а затем сверлить отверстия для болтов. Потом их можно будет разъединить, а 
при вставлении болтов или штифтов они всегда встанут туда куда нужно. В про-
тивном случае, как бы вы тщательно не размечали места отверстий, небольшое 
отклонение кончика керна или сверла могут испортить всю работу. В процессе 
работы нужно будет использовать огромное количество штифтов и болтов, пото-
му что никогда не полагайтесь только на клей. Рано или поздно он вас подведет, 
а если вы скрепили детали штифтами, то уже можете не волноваться. Ведь если 
деталь начнет смещаться, то будьте уверены, что произойдет это в самом недо-
ступном месте! Самшитовые нагели различного размера довольно просто изго-
товить при помощи набора полых сверл, а если у вас нет такого набора, то мо-
жете сделать его самостоятельно. Я в основном использовал самшитовые нагели, 
но в некоторых самых важных соединениях иногда использовал 1/16-д. латунную 
проволоку, которую вставлял в один конец и забивал, пока она не показывалась 
с другого конца, надежно фиксируя стык.
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Теперь приступаем к подготовке винтранца. Это тимберс длиной примерно 
9 дюймов, шириной 3/4 дюйма и толщиной 5/16 дюйма (см. рис. 8). Он делается с 
погибью кверху и назад. Его верхняя задняя кромка соответствует транцевому 
карнизу, стоящему внизу нижнего подзора. На настоящем корабле передняя 
сторона повторяет контуры задней стороны, но вы увидите, что для наших це-
лей удобнее будет оставить переднюю сторону ровной. Перед тем как отделы-
вать эту деталь по форме, аккуратно прорежьте в середине ее задней стороны 
паз глубиной 1/16 дюйма, к которому потом будет притыкаться передняя сторона 
старн-поста. Приклейте к заготовке старн-пост небольшим количеством клея и 
поставьте его на киль. Следите за тем, чтобы старн-пост стоял строго вертикаль-
но, затем выровняйте винтранец, чтобы тот стоял перпендикулярно и убедитесь 
в том, что его концы располагаются на одинаковой высоте. От установки вин-
транца очень многое зависит, так что сделайте это правильно. Зафиксируйте 
зажимом склеенный стык, а следующим утром просверлите пару отверстий че-
рез него для пары тонких латунных шурупов. Теперь вы можете быть уверены 
в том, что он всегда встанет правильно. Теперь детали можно разъединить и 
придать заготовке винтранца требуемую погибь кверху и нужную погибь назад. 
Помимо того, что винтранец является опорой для кормовой надстройки, о чем 
уже упоминалось ранее, этот тимберс играет еще одну важную роль, к нему 
крепятся концы кормовой обшивки подводной части корпуса. Это те доски об-
шивки, которые окажутся под вашими ладонями, если вы будете подымать кор-
му модели. Поэтому задняя сторона винтранца должна быть немного скошена, 
чтобы эти доски можно было нормально к ней приткнуть. Но не увлекайтесь 
пока этой малкой. С ней лучше подождать до того времени, когда вы будете го-
товы обшивать модель, чтобы понять, какой точно скос вам понадобится. Вин-
транец мы не будем крепить, пока не установим последний кормовой шпангоут.

Рис. 18. Шаблон для шпангоута 
рядом с миделем.
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34

АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

меня в том, что я еще не настолько умелый мастер в обработке древесины. На 
чертеже «проекция корпус» приведена форма не всех шпангоутов, а только те-
оретических. Линии теоретических шпангоутов располагаются на имеющихся у 
меня старинных чертежах с интервалом 13/8 дюйма и представляют собой место-
положение каждого второго шпангоута. Линии на чертеже «проекция корпус» 
представляют собой линию стыка двух рядов, составляющих один шпангоут. 
Для модели достаточно будет поставить только те шпангоуты, которые показа-
ны на чертежах. Начните с переноса обводов мидель-шпангоута и сделайте его 
шаблон на куске тонкой фанеры или лучше на металлическом листе4. Отметь-
те на этом шаблоне высоту различных палуб и линию топтимберсов (рис. 18), 
которые вы можете снять с чертежей. Аналогичные шаблоны нужно сделать 
для каждого шпангоута. После того как вы вырежете и разметите шаблоны для 
всех 33 шпангоутов, непременно тщательнейшим образом изучите чертеж «вид 
сбоку», чтобы понять как связаны шпангоуты и орудийные порты. Вы увидите, 
что линии теоретических шпангоутов никогда не пересекают порты. Поэтому 
шпангоуты следует располагать соответствующим образом, а чтобы точно не со-
вершить ошибки, я сделал шесть шаблонов из гибких реек, на которых отметил 
черной краской расположение пушечных портов. Если расположить эти рейки 
на высоте каждой палубы, то практически невозможно поставить шпангоут не-
правильно. Я поставил всего 31 шпангоут, потому что объединил первые два 
в один и последние два тоже в один, о чем расскажу позднее. Самый простой 
способ изготовления шпангоутов - это выпиливание их из плоского листа дерева 
толщиной примерно 3/8 дюйма (рис. 19). Для этой работы подойдет обычный 
лобзик с ножным приводом. Очень важно, чтобы используемая вами древесина 
4 В оригинале указан цинковый лист, широко доступный во время написания книги, сейчас более уместно 
говорить о тонком листе (дюр)алюминия или латуни [Д. Глазов].

Рис. 19. Типичный шпангоут, выпиленный из плоской доски.
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Теперь нужно будет заняться самими шпангоутами, и это займет у нас какое-
то время. Если вы амбициозная натура, то можете построить шпангоуты фу-
токс за футоксом. Если и не получится ничего, то хотя бы оцените сложность 
этого способа постройки. Лично мои успехи в этом направлении вскоре убедили 
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была ровной, хорошо высушенной и не имела склонности к деформации. Так-
же она должна иметь плотную текстуру. Для этой цели подойдет 3/8-дюймовая 
фанера, которая без сомнений остается ровной, да и проблемы с направлением 
волокон у нее нет. Если вы собираетесь таким способом выпиливать шпангоуты 

Рис. 20. Шпангоут с переборкой.
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из плоских заготовок, то разметьте на каждой детали высоту палуб у борта и на 
диаметральной плоскости и выпилите лишние участки между палубами, оста-
вив при этом пиллерс по центру и, конечно же, палубные бимсы. Обычно под 
каждым палубным бимсом стоит по два пиллерса. Но при постройке модели вы 
столкнетесь с тем, что проще вырезать только один центральный пиллерс, ина-
че будет очень сложно позднее поставить палубы на предназначенные для них 
места. Это определенно самый простой и быстрый способ изготовления шпанго-
утов. Если палубные бимсы изготавливаются отдельно и ставятся впоследствии 
со всеми требуемыми висячими кницами, то очень вероятно накопление оши-
бок, тогда как при условии точной разметки и выпиливании по этим линиям 
бимсы всегда будут стоять на правильной высоте, что очень важно.

Я знал, что одной из проблем при постройке шпангоутной модели является 
склонность деформации ее вдоль продольной оси. Если детали не будут иде-
ально стоять, то это очень плохо, так что следует следить за этим и принимать 
все возможные меры предосторожности. Чтобы избежать этой деформации, 
я прибегнул к одному из таких способов. На некоторых шпангоутах я оставил 
цельной нижнюю часть, то есть все, что ниже гон-дека. Таким образом я полу-
чил сплошные переборки, идущие поперек корабля, которые стояли бы ровно 
с проставками между ними (рис. 20). А на других шпангоутах я сделал соответ-
ствующую флортимберсам часть выше примерно на дюйм или чуть больше. В 
этом месте на диаметральной плоскости было вырезано квадратное полудюй-
мовое отверстие, через которое был протянут кильсон. Сам кильсон был посте-
пенно прикреплен к килю шурупами, а между килем и кильсоном вставлены 
проставки. Эти проставки были подогнаны к промежуткам между шпангоута-
ми, в результате чего шпангоуты были надежно зафиксированы своими нижни-
ми частями.



36

АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

Если вы не можете достать достаточно ровный кусок древесины, чтобы вы-
пилить все шпангоуты целиком, то выпилите их нижнюю половину, скажем, до 
уровня гон-дека. Затем прикрепите замком верхние части шпангоута к нижней 
половине, что в целом не так уж и сложно. Конечно, при этом нужно аккурат-
но выпилить верхнюю часть шпангоута и хорошо припасовать замок, которым 

Рис. 21. Шпангоут с переборкой и отдельными боковыми частями.

Гон-дек

Отверстие для кильсона

Рис. 22. Палубный бимс для составного шпангоута.

Выпиливать по пунктирной линии

она крепится к нижней части. Шпангоуты такого рода лучше всего собирать 
на ровной поверхности, что серьезно упрощает работу. Их, разумеется, нужно 
будет проверить при помощи шаблона, а симметрию при помощи миллиме-
тровки. Будет довольно сложно получить бимсы нужной длины, а еще нужно, 
чтобы концы бимсов были скошены под тем же углом, под которым наклонена 
внутренняя сторона шпангоута. Бимсы следует выпиливать вместе с висячей 
кницей на обоих концах (рис. 22).

Вот один из хороших способов вырезания бимсов. Возьмите заготовку тол-
щиной 3/8 дюйма и шириной 1 дюйм. На ее верхней кромке сделайте погибь 
соответствующей палубы. Отметьте середину. Затем припасуйте деталь между 
верхними частями шпангоута на соответствующей палубе высоте. Деталь бу-
дет выглядеть как на рисунке 22. Полученные углы будут точно подогнаны к 
шпангоуту. Теперь при помощи лобзика пропилите вдоль пунктирной линии и 

тогда получите бимс с висячими кницами, который можно будет приклеить к 
нужному месту и закрепить штифтами. Недостатком этого способа является 
поперечное направление волокон на кницах. Однако после приклеивания и за-
крепления штифтами они вряд ли сломаются.
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Для всей этой работы потребуется море терпения. Если бимсы получатся 
слишком длинными, то они будут деформировать шпангоуты, раздвигая их на-
ружу, а если слишком короткие, то за счет крепежа бимсы будут стягивать 
шпангоуты внутрь. Главное здесь следить за высотой палубных бимсов. Когда 
все шпангоуты поставлены на свое место на киле, то при взгляде через корму 
вы должны увидеть все бимсы, стоящие на ровной линии. Не забудьте о погиби 
палуб кверху: 6 дюймов для гон-дека, и на 1 дюйм больше для каждой после-
дующей палубы. Я не хочу, чтобы у вас сложилось впечатление, что это до-
вольно простая и элементарная работа, особенно, когда все делается вручную. 
Эта работа требует чрезвычайной точности, иначе будьте уверены, шпангоуты 
перекосит. Если у вас есть небольшой шлифовальный станок (о котором я вско-
ре расскажу), то выравнивание припасованных поверхностей значительно упро-
щается. Каждый новичок знает, как сложно выпилить ровную поверхность. 
Это особенно верно для того случая, если вы строите шпангоуты футокс за 
футоксом. Нет никаких проблем получить ровные припасованные поверхности 
в продольном направлении, однако концы стыков, вырезаемые под разными 
углами, не так-то просто припасовать без шлифовального станка. Если вы де-
лаете часть шпангоутов или все составными, то сосредоточьтесь на получении 
идеальных стыков футоксов, не беспокоясь особо за поперечные стороны. Их 
легко можно будет выровнять потом. Футоксы сперва склеивают, а затем после 
высыхания клея соединяют штифтами. Как правило, лучше всегда используйте 
деревянные штифты, а не металлический крепеж. Рано или поздно вам понадо-
бится просверлить какое-нибудь важное отверстие, на пути которого окажется 
металлический крепеж. Поэтому используйте шурупы только там, где будете 
уверены, что рядом с ними не понадобится ставить другой крепеж.

Рис. 23. Полушпангоуты, сделанные одной деталью 
с пазом для установки на дейдвуд.
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Можно было бы подумать, что правильно и ровно нужно выпиливать только 
наружные стороны шпангоутов, но это не так. Как только все шпангоуты будут 
сделаны и подняты, их нужно зафиксировать при помощи продольных элемен-
тов, таких как клямсы, ватервейсы и т.п. И очень важно, чтобы эти тимберсы 
равномерно опирались на все эти шпангоуты и шли ровными линиями. Поэто-
му нужно выровнять внутреннюю сторону шпангоутов, а сделать это гораздо 
проще до водружения их на киль. В качестве альтернативы это можно сделать 
в процессе установки шпангоутов на киль, выравнивая один за другим в процес-
се установки при помощи рейки, прикладываемой вдоль уже расположенных 
шпангоутов.

Пока что мы рассматривали только те шпангоуты, которые стоят перпенди-
кулярно килю, за что называются прямыми. А есть и другие шпангоуты, пово-
ротные, которые иногда называются «полушпангоутами». Полушпангоуты – это 
шпангоуты на носу и корме, где есть очень высокий подъем флоров, а сами 
шпангоуты строятся в виде половинок левого и правого борта. Обычно для 
пяток таких шпангоутов в дейдвуде вырубались неглубокие пазы, так как в про-
тивном случае их приходилось бы обтесывать до клина. Все поворотные шпан-
гоуты являются полушпангоутами, но на корме есть один или два полушпанго-
ута, которые не относятся к поворотным шпангоутам (см. рис. 4). Полушпанго-
уты на модели делать не обязательно. Эти шпангоуты можно сделать так же, 
как прямые, и вырезать в них паз, как показано на рисунке 23. Этим пазом их 
можно плотно надевать на дейдвуд. Это проще и надежнее, чем делать шпанго-
ут в виде двух половинок. Теперь вы должны мысленно слегка забежать вперед 
и подумать о том, что вскоре вам придется заниматься малкой на шпангоутах. 
Если смотреть мидель-шпангоуты и аналогичные им, то в данном случае малка 
не требуется. Это видно по рисунку 24А. Но как только обводы судна начнут из-
гибаться в сторону кормы и носа, наружная обшивка начинает гнуться в сторону 
киля. На рисунке 24В показано, как все больше и больше нужно снимать на на-

Рис. 24. Схема, показывающая, зачем нужны поворотные шпангоуты.
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ружной стороне шпангоутов, чтобы получить ровную опору для досок обшивки. 
На рисунке 24С показана ситуация, когда на киль до самого носа поставлены 
прямые шпангоуты и как много пришлось бы снимать с них для досок обшивки, 
что серьезно ослабило бы их прочность. Чтобы избежать подобной проблемы, 
используются поворотные шпангоуты, показанные на рисунке 24D. Но даже на 
них нужно снимать небольшую малку, но не столь значительную. Все эти по-
воротные шпангоуты являются полушпангоутами. Если честно, новичку будет 
трудно изготовить поворотные шпангоуты и прикрепить их. Пятки в том месте, 
где они притыкаются к дейдвуду, должны быть подрезаны на соответствующий 
угол. Если вы сомневаетесь в своем пространственном воображении, то самое 
лучшее, что вы можете сделать – это выпилить набор шаблонов рыбин, взяв об-
воды с чертежа «полуширота» от фок-мачты до самого носа и от бизань-мачты 
до кормы. Возьмите участок от пары шпангоутов позади фок-мачты до княв-
дигеда и выпилите эти шаблоны из металлического листа. Конечно, на разных 
ватерлиниях (высоте) форма у шаблонов будет меняться. Теперь приготовьте 
пачку плашек такой толщины, чтобы положить их между металлическими ша-
блонами, расположив их на требуемой высоте ватерлиний (рис. 25). В каждой 
проставки и шаблоне следует просверлить пару, скажем, 4-мм отверстий для на-
правляющих штифтов. Начните с нижней проставки, поставьте в нее направля-
ющие штифты и положите поверх нее нижний шаблон, а затем прикрепите его 
шурупами. Далее поставьте следующую проставку и т.д. В конце этой довольно 
хлопотной работы у вас появится приспособление (рис. 26). Приткните его к мо-
дели, коснувшись княвдигеда и двух шпангоутов позади фок-мачты и временно 
закрепите приспособление к стапельной доске. Теперь вы увидите, какое коли-
чество поворотных шпангоутов вы сможете удобно расположить. Скорее всего 
достаточно будет около четырех штук. Отметьте на верхнем шаблоне, куда вы 

Рис. 25. Обводы корпуса для шаблонов рыбин.

Фок-мачта

Края пакета 
деревянных проставок

Боковая сторона киля

Диаметральная плоскость
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хотите притыкать эти шпангоуты. Не забудьте, что на мидель-деке в этой части 
корабля есть порт и еще один на гон-деке рядом с носом, так что оставьте место 
для этих портов. Затем возьмите достаточно жесткий кусок картона примерно 
треугольной формы с вертикальной внутренней стороной. Используйте его для 
определения обводов нужного вам поворотного шпангоута. Это метод проб и 
ошибок, так что возможно вам придется испортить несколько кусков картона, 
прежде чем вы получите требуемую форму (рис. 27). После подгонки перене-
сите обводы на плоскую заготовку из падуба, если у вас он есть, толщиной 
примерно 3/8 дюйма и выпилите шпангоут. Вертикальную внутреннюю кромку 
нужно будет подрезать под углом, так что добавьте к этой кромке припуск при 
выпиливании, иначе в противном случае у вас может получится слишком ко-
роткий шпангоут. Направление волокон на заготовке должно совпадать с верти-
кальной кромкой. Теперь припасуйте деталь к шаблонам. Вы будете знать, что 
пятка идеально подрезана для притыкания к дейдвуду или фальстему, в зави-
симости от обстоятельств. Наружную кромку следует припасовать к шаблонам, 
так что возможно потребуется поработать надфилем и там и сям. После при-
пасовки выпилите деталь по пунктирной линии, которую можете нанести при 
помощи циркуля-балеринки в 3/8 дюйма от наружной кромки. Таким образом у 
вас получится поворотный шпангоут, который вы можете скопировать для дру-
гой стороны. Возможно, это довольно сложный и трудоемкий способ, так что 
вы можете выбрать несколько более простой метод проб и ошибок.

Рис. 26. Приспособление для шаблонов рыбин.
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Если вы не очень искусный столяр-миниатюрист, то на полностью обшитой 
модели можно обойтись и без поворотных шпангоутов. Вы можете сделать как 
я, поставив прямые шпангоуты до кат-балок на носу и до передней стороны вин-
транца на корме. Выпилите эти два шпангоута из плоской заготовки толщиной 
полдюйма. Малка на них будет очень острой. Выпилите пазы внизу, которыми 

они будут садится на дейдвуд, и оставьте их цельными до высоты гон-дека. По-
скольку малку на них придется делать очень острую, то вам нужно следить за 
тем, чтобы не сделать боковины слишком тонкими при выпиливании палубного 
пространства. Лучше всего перед выпиливанием палубного пространства спер-
ва сделать малку на наружной кромке, поставив шпангоуты на место, и посмо-
треть сколько остается древесины. А потом их можно будет поставить обратно. 
Это займет больше времени, но оно того стоит.

Сейчас я опишу как я несколько упростил устройство кормового и носового 
набора. Эти отклонения от традиционных способов были разумеется любитель-
скими, но я оправдываюсь тем, что мне нужна была действительно прочная и 
жесткая конструкция на носу и корме. Эти толстые прямые шпангоуты, о кото-
рых я упоминал выше, разумеется, по теории ставить было совсем неправильно. 
Винтранец был прикреплен шурупом к передней стороне старн-поста. Передняя 
сторона винтранца не имела погиби назад, а была выпилена прямой. Когда я 
скрепил шурупом задний шпангоут и старн-пост, вся конструкция получилась 
максимально жесткой, и я дополнительно подкрепил их длинной кницей, по-
ставленной на диаметральной плоскости. На носу я еще больше отклонился от 
традиций. Как уже было описано, княвдигед, фальстем и стемсон были выпиле-
ны из одной заготовки падуба. Передний толстый шпангоут был поставлен па-
зом на дейдвуд, образованный стемсоном и фальстемом. Поэтому на странице 
31 я и советовал вам выпилить стемсон и фальстем вместе с княвдигедом. Так 
вы получите хорошую опору для паза внизу этих прямых шпангоутов, которые 
займут место соответствующих поворотных шпангоутов. Такой набор, конечно 
же, исторически неправилен, но при полностью обшитом корпусе его видно не 
будет, а для гальюна у вас получится очень жесткое основание.

Рис. 27. Шаблон для определения 
формы поворотного шпангоута.

Вертикальная 
внутренняя кромка

Добавьте припуск 
для припасовки 
пятки к килю
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Рис. 28. Схема, на которой показаны 
недгедсы и гасписы.
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Недгедсы я выпилил из самшитовых заготовок длиной примерно 8 дюймов. 
Они крепятся болтами, идущими через стем, но поскольку между ними прохо-
дит бушприт диаметром 3/4 дюйма, то между недгедсами и стемом необходимо 
вставить проставки толщиной 3/16 дюйма. Оголовки недгедсов были отделаны 
по форме, показанной на рисунке 28, и это следует сделать сейчас, поскольку 
вскоре они будут окончательно установлены на свое место. Также сейчас в них 
нужно просверлить отверстия для крага грота-штага.

Теперь наше внимание следует уделить небольшой полукруглой платформе, 
которую с натягом можно было бы назвать палубой. Называется она бикхедом 
и располагается позади форштевня и недгедсов и впереди переборки бикхеда, 
стоящей около передней оконечности опер-дека. С опер-дека на бикхед можно 
попасть через две двери в этой переборке, а стоит бикхед на 18 дюймов выше 
опер-дека. У бикхеда почти полукруглая форма. Шаблон я сделал с пазами на 
середине под форштевень и недгедсы. Основание платформы имело прямую 
поперечную кромку, которой оно притыкалось к передней стороне полудюй-
мового шпангоута. Затем шаблон был скопирован на плоской плашке падуба 
толщиной 1/4 дюйма. Этой заготовке я придал небольшую выпуклость - погибь 
кверху, соответствующую погиби опер-дека. Далее установил деталь пазом в 
форштевень и прикрепил шурупами к шпангоуту (не поставьте случайно шу-
руп на диаметральной плоскости) и форштевню, получив абсолютно жесткую и 
ровно стоящую платформу. К передней кромке бикхеда приклеил и закрепил 
штифтами полукруглую самшитовую рейку, которая потом будет обшита сам-
шитовыми рейками. Через бикхед должен проходить шпор бушприта, который 
доходит до степса на мидель-деке. Для него нужно продолговатое овальное от-
верстие, соответствующее углу наклона бушприта. Прорезать его нужно именно 
сейчас (см. рис. 44).

Идея этой платформы так мне понравилась, что я поставил еще одну такую 
под передней оконечностью гон-дека. Я тоже прикрепил ее шурупом к передней 
стороне полудюймового шпангоута и приткнул пазом к форштевню и нижним 
концам недгедсов. Конструкция получилась чрезвычайно прочной и жестко 
держала форштевень на своем месте, не давая ему двигаться. Фактически я по-
ставил пару чрезвычайно увеличенных брештуков, так что оправдываюсь тем, 
что это такой нестандартный вариант их конструкции. Затем пришлось делать 
опору для крепления досок наружной обшивки на носу. Для них в передней 
кромке обоих брештуков были прорезаны пазы глубиной 3/16 дюйма и шириной 
3/8 дюйма, в которые были установлены бобышки из падуба, выпиленные и от-
малкованные до требуемой кривизны. Они были своего рода имитацией гаспи-
сов, так что через них были прорезаны клюзы. Еще оставался небольшой тре-
угольный промежуток под нижним брештуком, ограниченный вышестоящим 
брештуком, форштевнем внутри и шпангоутом позади. Чтобы получить в этом 
месте надежную опору для досок обшивки, сюда были приклеены и закреплены 
штифтами пара проставок, так что я получил на носу сплошной набор, к кото-
рому можно было надежно прикрепить доски обшивки.

Аналогичный промежуток, требуемый проставки, имеется и на корме. Он 
ограничен сверху винтранцем, спереди фашенписом и старн-постом с дейдву-
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дом внутри. На настоящем корабле большая часть этой пустоты была запол-
нена рядом промежуточных транцев, которые располагались под винтранцем 
и параллельно ему (см. рис. 11), и одной или двумя небольшими вертикальны-
ми проставками (филин-тимберсами), стоящими под нижним промежуточным 
транцем. Мне хватило поставить два довольно широких промежуточных тран-
ца, закрепив их шурупами к концу шпангоута и штифтами к фалстарнпосту.

Рис. 29. Полезный винтовой зажим.

Теперь мы дошли до той стадии, когда сделаны все шпангоуты и их бимсы. 
Корма сделана до винтранца, а нос до бикхеда. Форштевень стоит на своем ме-
сте, но все его части скреплены лишь временно.

На протяжении всей этой работы вы будете ощущать потребность в неболь-
ших винтовых зажимах для соединения деталей (см. рис. 29). Я сделал для себя 
две или три дюжины таких, и все они более или менее постоянно использова-
лись в работе. Возьмите стальной пруток ¼ дюйма на 1/8 дюйма и напилите его на 
куски длиной примерно 3 дюйма. Просверлите на одном конце 1/8-дюймовое от-
верстие и нарежьте в нем резьбу. Зажмите деталь в тисках, согните в виде бук-
вы U и закрутите где-то в дюйм длиной металлический винт с цилиндрической 
головкой. Сделайте часть зажимов длинными и узкими, а другие короткими и 
широкими. Полдня, ушедшие на изготовление этих зажимов, будут потрачены 
не зря.

Теперь нужно скрепить весь набор. Кильсон уже стоит на своем месте с про-
ставками между шпангоутами под ним и временно закреплен шурупами, чтобы 
плотно прижать шпангоуты. Но верхние части шпангоутов еще не имеют про-
дольных элементов жесткости, так что могут шататься. По классической мето-
дике их надо зафиксировать клямсами, такими длинными брусьями высотой 8 
дюймов и шириной 5 дюймов. На клямсы опирались концы палубных бимсов. 
Если толщина палубы составляла 3 дюйма, а высота бимса 10 дюймов, то верх-
няя кромка клямса располагалась на 1 фут 1 дюйм ниже палубной линии у 
борта. Клямсы в виде длинных брусьев крепили к шпангоутам болтами, а меж-
ду собой соединяли в замок с зубом. У каждой палубы имеются собственные 
клямсы, а после их установки корабельный набор становится гораздо жестче. 
После добавления палубных бимсов, их книц и карлингсов вся конструкция 
становится жесткой. Если вы не выпиливали на части шпангоутов область под 
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гон-деком, то вы не сможете поставить гондечные клямсы. Однако вы можете 
поставить клямсы всех остальных палуб. Для придачи корпусу жесткости вы 
можете использовать и другие продольные элементы, часто называемые стрин-
герами. Например, ватервейсы, которые представляют собой прочные деревян-
ные брусья, установленные в углу между палубой и бортом корабля.

Рис. 30. Рейка для ватервейсов.

Пазы для шпангоутов
Линия раздела

Паз для палубного настила

Ватервейсы довольно значительно варьировались по форме и размеру. По 
форме они напоминали своего рода водосточный желоб для стока воды. Вну-
тренняя кромка обычно была скошена, чтобы к ней можно было приткнуть 
передние колеса орудийных лафетов. Вы можете использовать ватервейсы в 
качестве продольных элементов жесткости для гон-дека. Возьмите квадратные 
полудюймовые рейки из довольно твердой древесины, такой как бук или ясень. 
Очень тщательно разметьте на них расположение теоретических шпангоутов, 
которое вы можете получить при помощи линий на стапельной доске, изогнув 
рейку по брейтлейну (линия наибольшей ширины). Возможно вам придется сде-
лать отдельный ватервейс для носовых поворотных шпангоутов. Выпилите у 
каждой отметки паз глубиной ¼ дюйма для шпангоутов. Затем разрежьте рейку 
на две равные половины, и у вас получится симметричная пара ватервейсов по 
одному для каждого борта корабля. Сделайте рубанком скос верхней и вну-
тренней кромке, оставив 1/8 дюйма высоты. Затем вставьте рейки в шпангоу-
ты над палубными бимсами. Если ватервейсы будет видно на готовой модели, 
то сделайте фальц под скошенной кромкой для притыкания досок палубного 
настила. Вы заметите, что при выпиливании пазов перед разделением рейки 
пополам вы автоматически выравниваете шпангоуты, так как если вы и оши-
бетесь чуть-чуть с расположением пазов, то эта ошибка будет одной и той же 
на обоих бортах, так что в результате на шпангоут не будет ничего давить и 
его не перекосит. Возможно, вы обнаружите, что носовые обводы очень круты, 
чтобы продольный элемент жесткости можно было бы подогнать к шпангоутам 
при помощи сгиба. В этом случае при помощи шаблона выпилите отдельный 
изогнутый тимберс и сделайте в нем пазы под шпангоуты. Установка этих про-
дольных элементов жесткости заставит вас вспомнить о том, что выравнива-
ние внутренней стороны шпангоутов так же важно, как и наружной. Если пазы 
выпилены правильно, то установленный ватервейс останется на своем месте, 
но все же прикрепите его, скажем, к каждому третьему шпангоуту тонкими 
3/8-дюймовыми шурупами с потайными шляпками (рис. 30).
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Вы приятно будете удивлены тем, насколько жестким стал корабельный на-
бор после установки продольных элементов жесткости. Настало время, когда 
моделист может сесть, раскурить свою трубку и поразмышлять над результатом 
своей работы! Взгляните на корабельный набор под всеми углами, проверьте раз-
мерения при помощи угольника и передвижной рамки, и самое главное проверь-
те, что винтранец не перекосило, что является сигналом о деформации набора.

Перед тем как вы сможете приступить к финальному креплению шурупами 
всех элементов друг с другом, есть один момент, которому вы должны уделить 
пристальное внимание. Нужно поставить степсы и пяртнерсы для мачт. Мачто-
вым степсом называется блок из твердого дерева на киле, в который ставится 
шпор мачты. На шпоре имеется шип, а в степсе паз, чтобы нижняя часть мачты 
не двигалась. (см. иллюстрации 6, 8 и 9). Мачтовые пяртнерсы представляют 
собой специальные конструкции, стоящие на каждой палубе и помогающие дер-
жать мачту. Мачтовый пяртнерс – это толстая доска, поставленная между бим-
сами и подкрепленная мощными кницами (см. рис. 15 и 31).

Сначала вам придется заняться определением местоположения мачт. Возь-
мите три деревянных круглых прутка: для грот-мачты диаметром ¾ дюйма и 
длиной 28 дюймов, для фок-мачты диаметром ¾ дюйма и длиной 24 дюйма, для 
бизань-мачты диаметром ½ дюйма и длиной 24 дюйма. На конце каждого прутка 
нарежьте полудюймовый шип, ну и пока вы занимаетесь рангоутом, то достань-
те еще один 15-дюймовый пруток диаметром ¾ дюйма для бушприта и тоже на-
режьте на нем шип.

Фок-мачта стоит вертикально. Определите расположение этой мачты и ее 
степса по чертежу бака. Тот факт, что вы строите свою модель на рейке с укло-
ном, не играет никакой роли касательно уклона мачт, так как фок-мачта стоит 
перпендикулярно не килю, а ватерлинии. Вам не нужно особо беспокоиться о 
длине той части мачты, что располагается под баком. Она зависит от того, какой 
высоты вы сделаете степс. Изготовьте его из квадратного бруска твердой дре-
весины со стороной примерно один дюйм. Сделайте в нем ¼-дюймовый квадрат-
ный паз и прикрепите шурупами к кильсону, следя за тем, чтобы его верхняя 
сторона располагалась ровно, и чтобы паз стоял ровно на середине. На уровне 
гон-дека нужно подготовить место для пяртнерса. Возьмите плашку толщиной 

Рис. 31. Мачтовый пяртнерс.
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1/8 дюйма, в дальнейшем именуемую пяртнерсом, и припасуйте ее между палуб-
ными бимсами, стоящими между фок-мачтой. Затем к передней стороне бимса 
позади мачты и задней стороне бимса впереди мачты прикрепите по ¼-дюймово-
му бруску квадратного сечения длиной 3 дюйма. На них будет опираться наш 
пяртнерс. Эти леджесы следует приклеить к бимсам и закрепить штифтами, 
чего не получилось бы сделать, если бы вы уже окончательно зафиксировали 
шпангоуты. Это как раз пример того, как важно думать наперед. Далее очень 
тщательно отметьте расположение центра мачты относительно одного из бимсов 
и просверлите в этом месте пяртнерса отверстие диаметром чуть больше ¾ дюй-
ма. Проверьте, что круглый пруток легко входит в это отверстие. Просверлите 
пару отверстий в передней и задней части пяртнерса над леджесами, капните 
капельку клея на леджесы и положите сверху пяртнерс. Вставьте мачту в отвер-
стие пяртнерса и установите шип на ее шпоре в паз степса. Теперь при помощи 
отвеса проверьте, что мачта стоит строго вертикально, если смотреть и сбоку и 
спереди. Если это не так, то слегка подвиньте пяртнерс при помощи молоточка, 
чтобы отрегулировать угол наклона мачты, пока клей еще не высох. После того 
как убедитесь, что мачта стоит ровно положите на пяртнерс вместе со стоящей в 
нем мачтой какой-нибудь груз и оставьте стоять их на ночь. Следующим утром 
прикрепите пяртнерс шурупами к леджесам, в результате чего ваша мачта всег-
да будет стоять правильно (рис. 31).

Чтобы не делать всего этого на гон-деке, проще провести эту работу на баке. 
После правильной установки степса и верхнего пяртнерса, все остальные пярт-
нерсы на других палубах будут выравниваться автоматически. Я предвидел 
необходимость всего этого заблаговременно и поставил леджесы у различных 
шпангоутов заранее, так что оставалось только сделать и поставить пяртнерсы. 
Как вы понимаете, этого нельзя сделать, пока не будут поставлены продоль-
ные элементы жесткости корпуса. Поставить грот-мачту будет не так просто. 
Она, конечно, стоит строго вертикально, если смотреть спереди или сзади. Но 
если смотреть сбоку, она отклоняется немного назад. Этот уклон составляет 
0,487 дюйма на фут высоты. Вот самый простой способ получить правильный 
уклон мачты. С чертежа снимите расстояние от задней стороны фок-мачты до 
передней стороны грот-мачты на уровне опер-дека и отпилите рейку точно та-
кой длины. Затем измерьте высоту фок-мачты от палубы до верхней стороны 
эзельгофта. Нарисуйте на чертеже горизонтальную линию от верхней стороны 
фор-стень-эзельгофта5 до грот-мачты. Измерьте это расстояние и сделайте еще 
одну тонкую рейку такой длины, разумеется, пересчитав на масштаб. С этими 
двумя рейками довольно просто получить требуемый уклон грот-мачты и точно 
расположить степс и пяртнерс. То же самое можно сделать и с бизань-мачтой. 
Ее уклон составляет 0,852 дюйма на фут. Степс бизань-мачты располагается на 
кильсоне, а нижней рейкой нужно откладывать расстояние до того места, где би-
зань-мачта проходит через квартердек, а не полуют. Когда все три мачты будут 
стоять на месте, положите прямую рейку вдоль всех трех мачт, но не касаясь би-
зань-мачты. Если смотреть одним глазом с переднего конца рейки, то фок-мачта 
должна быть полностью закрыта другими двумя мачтами.
5 Стень-эзельгофтами называются эзельгофты, соединяющие мачту и стеньгу [А. Баитов].
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Последнее, что еще нужно для завершения корабельного набора, - это отмал-
ковать шпангоуты. Возможно, вы уже сделали часть этой работы на шпангоутах 
перед их установкой, в частности на носу и корме. При постройке настоящего 
корабля малку на каждом шпангоуте на различных ватерлиниях снимали еще 
на плазу. У корабельного мастера имелась малочная дощечка, на которой были 
показаны углы малок на различной высоте, которые он вырубал на шпангоутах 
еще до их подъема. На шпангоутах передней части корпуса малка затрагивает 
переднюю кромку, а на шпангоутах задней части – заднюю. Угол малки на од-
ном шпангоуте вовсе не одинаков на всех ватерлиниях. Он значительно меняет-
ся в зависимости от формы корпуса корабля. Прежде чем приступать к подрез-
ке, достаньте тонкую гибкую рейку длиной в ярд и набор шаблонов из листо-
вого металла, на которых будут показаны ватерлинии, перенесенные с чертежа 
«полуширота». Те шаблоны, которые вы сделали для поворотных шпангоутов, 
вряд ли будут достаточно длинны для нашей цели. Приткните конец рейки в 
шпунт на стеме и протяните ее вдоль шпангоутов, скажем, сначала на высоте 
гон-дека. Прикрепите зажимом задний конец рейки к подходящему шпангоуту 
и посмотрите, как она прилегает к шпангоутам. Вы увидите, что на передних 
кромках большей части шпангоутов нужно будет убрать немного дерева, чтобы 
рейка ровно к ним прилегала. Повторите эту предварительную примерку на 
различной высоте выше и ниже гон-дека. Теперь у вас появится представление 
о том, как много нужно будет снять со шпангоутов. Ваш глаз отличный инстру-
мент, и с практической точки зрения он поможет гораздо больше, чем сложные 
расчеты углов малок. Также полезно будет сделать несколько отметок каран-
дашом или мелом. Еще вам понадобится острая стамеска, стружок и рашпиль 
по дереву. Сперва отмалкуйте около гон-дека, а затем выше него, где нужно 
будет срезать сравнительно немного дерева. Корпус у вас будет настолько жест-
ким и прочным, что активная работа рашпилем не нанесет ему никакого вреда. 
Переверните корпус килем вверх для работы над днищем, но когда будете это 
делать, будьте аккуратны и не повредите оголовки топтимберсов, особенно на 
квартердеке, поскольку там их ничего уже не защищает. Все время помните в 
процессе работы о том, как легко и опасно выровнять обводы корпуса, так что 
постоянно проверяйте ход работы при помощи шаблонов. Особо не торопитесь. 
Процесс займет несколько часов. Но не нужно тратить массу времени на тща-
тельнейшую полировку. Если вы планируете приклеивать обшивку, то неболь-
шая шероховатость поверхность даже полезна. Тщательно проверяйте свою ра-
боту при помощи гибкой рейки, которая облегчает работу ваших глаз по поиску 
любых дефектов. При проверке обводов на носу и корме помогут также отрезки 
хлопковой нити. Красота корпуса заключается не только в изящных обводах, 
но и в симметрии формы. Поэтому очень важно постоянно пользоваться шабло-
нами. Однако тут есть одна загвоздка. Если просто прижать шаблон к борту, 
то может показаться, что все так, как должно быть. Очень важно приложить 
шаблон на правильной высоте. Поэтому сделайте несколько блоков различной 
высоты, поверх которых можно будет положить шаблоны, тогда ошибка будет 
исключена. Могу вас заверить, что бóльшую часть удовольствия при постройке 
модели вы получите от созерцания изящных обводов подводной части корпуса. 
Поэтому вы должны сделать их идеально, и теперь самое время этим заняться.
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Предметом этой главы будет обшивка корпуса деревом и медью. Но перед 
тем, как начать рассказывать об этом, я хотел бы воспользоваться возмож-

ностью и описать небольшой американский станок, о котором я слышал до это-
го, а через пару лет после начала своей работы над моделью получил его во 
владение. Называется он Midget Universal Woodworking Machine и сделан W.C. 
Roehmer, 656 Winthrop Avenue, New Haven, Connecticut, U.S.A. После работы с ним 
на протяжении нескольких лет я обнаружил, что он стал для меня незаменим и 
вполне достоин своего названия «Миниатюрный Универсальный Станок по Де-
реву». Сразу же по окончанию войны я написал мистеру Роймеру письмо, чтобы 
выяснить по-прежнему ли он изготавливает эти небольшие станки. Он сообщил 
мне, что питает надежду вскоре начать производство, когда появятся материа-
лы и рабочая сила. Но в текущий момент из-за ограничения покупки долларов 
я полагаю, что будет очень сложно импортировать хотя бы один из них, даже 
если бы они имелись в продаже. Однако я все же опишу этот маленький станок, 
поскольку любой имеющий склонность к механике сможет смастерить себе под-
ходящую замену. У этого станка литой чугунный столик приблизительно 12 х 6 
дюймов, смонтированный на жестком основании 8 дюймов высотой. На столике 
на подшипниках из фосфористой бронзы стоит шпиндель длиной примерно 
6 дюймов. На левый конец шпинделя ставится 21/2-дюймовый пильный диск. 
Поверх пильного диска поставлен более удобный стальной столик 4 х 4 дюйма. 
Его можно наклонять и фиксировать для прорезания пазов. На нем имеется 
подвижный упор и транспортир, перемещающийся в пазу и позволяющий сде-
лать распил под любым углом. Эта небольшая пила чрезвычайно точный и эф-
фективный инструмент. На другом конце шпинделя находится приводной шкив 
и резьба для установки различных приспособлений. Работает станок от неболь-
шого мотора. Пила работает эффективнее всего где-то при 3000 оборотах в 
минуту, при которых она пропиливает насквозь полудюймовый самшит и дру-
гие твердые породы дерева, из которых можно получить квадратные заготовки 
толщиной в 1/32 дюйма. На другом конце шпинделя на резьбу можно накрутить 
диск из твердой древесины диаметром 3 дюйма. На обеих сторонах диска име-
ется шлифовальная бумага: на одной стороне грубая, на другой тонкозернистая. 
Перпендикулярно шлифовальному диску при помощи одной барашковой гайки 
можно поставить еще один стальной столик с пазом для транспортира от пиль-
ного столика, что позволяет быстро и точно получить прямой угол на конце 
любой деревянной заготовки, а также отшлифовать конец рейки под любым 
выставленным на транспортире углом. Этот станок упростит работу с концами 
футоксов при изготовлении составных шпангоутов. У него есть еще самое заме-
чательное приспособление для обработки деталей по толщине. Снимите столик 

ГЛАВА III

Деревянная и медная обшивки

Американский деревообрабатывающий станок для моделистов. Материал для деревянной обшивки. Шпунтовый 
пояс. Нагели и волочильная доска для их изготовления. Установка и выравнивание поясов. Изгиб реек обшивки. 
Обработка средством от насекомых. Медная обшивка. Вырезание пластин. Медные гвозди. Проведение линии 

медной обшивки. Окраска меди. Руль. Рулевые петли и крюки. Оголовок руля. Установка руля. Румпель.
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и шлифовальный диск, после чего наверните на резьбу барабан гораздо мень-
шего, чем шлифовальный диск, диаметра, к поверхности которого при помощи 
утапливаемого клина можно прикрепить шлифовальную бумагу. В рейсмусо-
вом столике имеется паз, прорезанный поперек середины, через который нем-
ного выступал шлифовальный барабан, высоту которого можно регулировать. 
Этот столик тоже крепится одной барашковой гайкой, а сменить один столик 
на другой можно где-то секунд за 30. Это настоящее удовольствие пользоваться 
этим небольшим рейсмусовым приспособлением, и оно действительно работа-
ет и экономит при этом массу времени и сил. Более того, этот станок можно 
очень быстро превратить в маленький токарный или сверлильный станок, на-
винтив на конец вала сверлильный патрон и установив простую подвижную 
заднюю бабку. А еще есть один хитроумный маленький патрон для получения 
квадратных заготовок. Все эти приспособления к станку сами по себе делают 
его самым желательным приобретением для любой модельной мастерской. В 
дополнении к этому вы можете приобрести приспособление, которое превратит 
станок в лобзик, и еще одно, которое обеспечит вас очень изящным и точным 
сверлильным станком, который можно использовать и для других целей, таких 
как фрезерование и калибровка по толщине. До войны полный комплект стоил 
изумительно дешево, но ныне, конечно, его стоимость значительно возросла. 
Однако пильный и шлифовальный диск к нему настолько просты, полезны и 
эффективны, что, если у меня они сломаются, то первое что я сделаю, изготов-
лю себе еще один набор. Можно лишь надеяться, что в нашей жизни настанут 
более счастливые времена, когда каждый моделист, возжелавший один из этих 
миниатюрных станков (а любой, увидевший их, захочет себе один), вскоре смо-
жет удовлетворить свое желание.

Я рассказал об этом мини-станке в этой главе, поскольку он очень полезен 
для изготовления реек обшивки. Когда я обшивал свой корпус, у меня не было 
этого станка, и мне пришлось пилить рейки на моем токарном станке при помо-
щи самой раздражающей и темпераментной пильной насадки. Следующим на-
шим шагом будет распил реек обшивки, поэтому возникает два вопроса - какая 
древесина подойдет для этого лучше всего и что вы можете достать. Лично я 
считаю, что лучше падуба для этого этапа постройки быть не может, если вы не 
планируете построить модель полностью из самшита и оставить ее без медной 
обшивки. Еще одним крайне достойным вариантом является оксандра ланце-
толистная, но ее тоже трудно достать, так что если вы достаточно удачливы, 
чтобы заполучить несколько дощечек, то лучше всего сохранить их для мачт и 
реев. Падуб, о котором я уже упоминал, имеет два ценных качества - он легко 
гнется и плохо расщепляется.

Обшивать корабль нужно было как можно более длинными досками, точ-
нее сказать максимально доступной в наличии длины. Ширина досок обычно 
составляла 12 дюймов, а толщина доски днищевой обшивки на кораблях пер-
вого ранга равнялась 5 – 6 дюймам. Временами на толщине досок днищевой 
обшивке экономили, так что жалобы на это были нередки. По мере подъема 
по корабельному борту толщина обшивки постепенно уменьшается до мини-
мума в 3 дюйма у самого верха. Имелось несколько правил от Адмиралтей-
ства и самих кораблестроителей, касающиеся сдвига стыков досок обшивки, 
аналогичные правилам сдвига стыков при укладке палубного настила. Между 
стыками должно было быть минимальное расстояние, как по горизонтали, так 
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и по вертикали, но у меня не хватит места в этой книге, чтобы рассказать о них 
подробнее. Однако, если вы хотите оставить деревянную обшивку и не ставить 
медную, то нужно изучить эти правила и следовать им.

Зная теперь, что нам нужно, приступим к распилу реек обшивки. Самый про-
стой способ - это сделать рейки приблизительно 2 – 3 дюйма шириной и отстро-
гать их с обеих сторон до толщины в 1/4 дюйма. Затем распилите их на рейки 
толщиной 1/8 дюйма, что даст вам рейки размером 1/4 х 1/8 дюйма с отстроганны-
ми кромками, что важно для дальнейшей работы. Переверните корпус килем 
вверх и установите самый нижний пояс, который называется шпунтовым поя-
сом и притыкается в шпунт на киле. На носу придется немного подогнать рейку 
по форме, но не впустите ее слишком высоко в шпунт на грепе. Просверлите 
через шпунтовый пояс по отверстию в каждый шпангоут (3/64 дюйма будет впол-
не подходящим размером). и забейте в них нагель с капелькой клея на конце. 
Насчет этих нагелей я должен сделать еще одно маленькое отступление. Вам 
понадобятся сотни ярдов нагелей. По моему опыту весьма подходящим матери-
алом для нагелей является самшит. Напилите несколько реек длиной 2 – 3 фута 
квадратного сечения со стороной 1/16 – 1/32 дюйма, в зависимости от того, какого 
размера нагели вам нужны. (Когда-то можно было купить такую самшитовую 
«лапшу» в пучках где-то на Curtain Road в мебельном районе Лондона). Затем 
возьмите небольшой кусок плотной жести. Разложите по порядку все малень-
кие сверла, что у вас имеются от 1/16 до 1/64 дюйма, и просверлите в жести ряд 
уменьшающихся отверстий. Так у вас получится небольшая волочильная доска, 
через которую вы можете протянуть самшитовые рейки до размера самого ма-
лого отверстия. Когда вы крепите большое количество обшивки на борта или 
укладываете палубный настил, вы часто приклеиваете детали и временно кре-
пите их стальными портновскими булавками. Затем булавки можно вытащить 
и вставить на их место самшитовые нагели.

Обшивать рейками криволинейную поверхность, такую как днище корабля, 
не самая простая задача, как может показаться. Очень важно, чтобы доски об-
шивки шли ровными линиями вдоль корпуса. Зафиксировав шпунтовый пояс, 
отметьте на шпангоутах нижнюю кромку мейн-вельс бархоута, которая имеет 
явно выраженную погибь. Проверьте эту линию, отмеченную на обеих сторонах. 
Затем прикрепите рейки у этих линий так, чтобы их нижние кромки соответст-
вовали нижней кромке бархоута. Теперь четко виден участок, который требу-
ется обшить. Снизу он ограничен шпунтовым поясом, сверху нижней кромкой 
направляющей рейки, на носу и корме шпунтом в стеме и старн-посте. Теперь 
вы должны изучить геометрию этого участка. Очень пригодится тут гибкая ли-
нейка. Я сделал себе одну такую из тонкой полоски гибкого баббита, снабдив 
подвижным маркером-ползунком, который очень удобен для измерения отрез-
ков вдоль шпангоутов и различных поясов обшивки в процессе их установки.

Сперва наперво измерьте расстояние между шпунтовым поясом и направля-
ющей рейкой вдоль наружной кромки мидель-шпангоута. Скажем, оно равно 9 
дюймам. Умножим эту величину на четыре, что даст нам 36 досок шириной в 1/4 
дюйма, которые потребуются для закрытия этой области. Теперь измерим рас-
стояние от шпунтового пояса до бархоута по шпунту стема. Здесь места для 36 
досок шириной в 1/4 дюйма не хватит. Это расстояние может составить всего 6 
дюймов или 2/3 от отрезка на мидель-шпангоуте. Так что нужно либо ставить 24 
1/4-дюймовые доски либо 36 досок, уменьшив их ширину до 1/6 дюйма. Эти вели-
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но и заднюю сторону винтранца. Если вы чертежник, то для вас будет инте-
ресно и полезно поделить на участки эту область на листе бумаги. Теперь эту 
область нужно поделить на части, так называемые пояса, которые должны идти 
ровно. Поставьте булавку в том месте, где соединяются винтранец и старн-пост, 
и  привяжите к ней нитку. Поверните корпус боком вверх и попытайтесь поло-
жить нитку так, чтобы она шла ровно и делила обшиваемую область примерно 
на две равные половины. Измените положение булавки, если это необходимо, 
пока не получите ровную линию, и когда добьетесь своего, добавьте еще одну 
узкую временную рейку. Затем каждую из половин можно поделить пополам и 
получить четыре ровных пояса. Далее на каждый пояс можете положить кусок 
бумаги, закрепив его на месте булавками, и вырезать его по форме. Выложите 
эти шаблоны край к краю на ровном столе, и тогда получите проекцию вашего 
участка. Если вы планируете показывать доски обшивки, то нужно будет нари-
совать на каждом из четырех поясов ширину досок и их стыки со сдвигом.

Есть два способа подогнать требуемое количество поясов под доступное ме-
сто, вне зависимости от того более широким оно становится или более узким. В 
первом способе кромки реек состругивают так, чтобы рейки шириной в 1/4 дюй-
ма сужались на конце до ширины 1/8 дюйма. Во втором способе используются 
«потеряи». На рисунке 32 показан способ перевода четырех поясов в шесть при 
помощи потеряев и обратный случай. При помощи этих двух способов можно 
заполнить ровно идущей обшивкой всю требуемую область. Когда вы будете 
знать обо всех этих нюансах обшивки, то сам процесс вам покажется очень ув-
лекательным упражнением в мастерстве, и вы не успокоитесь, пока все линии 
не будут ровными. Стыки, конечно же, должны приходится на шпангоуты, а 
крепеж концов досок должен располагаться очень близко к концам. Это как 
раз тот момент, когда проявляется одно из преимуществ падуба, а именно его 

чины даны лишь для примера, имеющейся в данном случае проблемы, и не име-
ют отношения к действительно измеренным расстояниям. На корме раскладка 
досок обшивки еще более сложная. Если вы измерите расстояние вдоль шпан-
гоута где-то у бизань-мачты, то обнаружите, что оно меньше такового на миде-
ле. При помощи нити на чертеже проекции «корпус» можно найти шпангоут с 
самым маленьким расстоянием вдоль его кромки. В корму от этого шпангоута 
отрезки вдоль шпангоутов начинают быстро расти снова, а область под обшив-
ку расширяется. Задние концы досок обшивки закрывают не только старн-пост, 

Рис. 32. Два способа установки потеряев.

Старн-пост
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При обшивке носа рейки придется гнуть, чтобы они хорошо прилегали к 
шпангоутам. На всех старых верфях имелись специальные котлы и печи для 
этого, так что при желании можете прокипятить ваши рейки. Горячая вода де-
лает рейки не только более гибкими, но и приводит к их разбуханию. Если вы 
будете пользоваться кипятком для сгиба реек, то устанавливайте их временно 
и крепите при помощи стальных булавок. Когда они высохнут, они усохнут и в 
результате между ними появятся нежелательные зазоры. Поэтому подождите 
несколько дней, дав им тщательно высохнуть, после чего окончательно при-
бейте к шпангоутам. Для меня более удобным для сгибания реек оказался ме-
тод сухого нагрева. Нагрейте один конец круглого стального прутка диаметром 
примерно 1 дюйм до красного каления. Зажмите другой конец прутка в тисках 
и набейте медную шайбу на пруток примерно в 4 дюймах от раскаленного кон-
ца. Затем положите на шайбу сгибаемую рейку и водите ее туда-сюда по пруту, 
пока она не получит требуемый вам изгиб. В этом способе нет проблемы усыха-
ния древесины, а изгиб рейки сохраняется навсегда.

Если вы не подстрогаете слегка внутренние кромки реек соответствующих 
поясов, то у скулы6 будет небольшой зазор между ними, но этого легко можно 
избежать при помощи небольшой работы рубанком. Нужно сделать так, чтобы 
все кромки плотно прилегали друг к другу. В тех местах, где рейка плотно не 
прилегает к требуемому месту, используйте для прижима тонкий клин. При-
жмите к шпангоутам над этим местом струбцинами небольшой брусок и поло-
жите проставку на верхнюю кромку прижимаемой рейки, после чего забейте 
клин между бруском и проставкой, которая используется для того, чтобы не 
повредить прижимаемую рейку. После должного прижима закрепите рейку на-
гелями. Наружную обшивку крепить действительно очень просто, если вы зара-
6 Место на корпусе, где борт переходит в днище [А. Баитов].

стойкость к расщеплению, что будет работать при условии того, что вы не пы-
таетесь закрепить рейки нагелями слишком толстыми для просверленных от-
верстий. Рейки должны плотно прилегать друг к другу кромками. При необхо-
димости пройдитесь слегка рубанком вдоль кромок, чтобы снять очень неболь-
шую фаску. Длина досок обшивки обычно составляла где-то 30 футов. Если вы 
планируете обшивать корпус медью, то можете использовать рейки длиной 2 
фута и даже больше. Если медной обшивки не будет, то напилите рейки длиной 
дюймов 7, чтобы их стыки приходились на шпангоуты.

Прижатый брусок

Клин
Проставка

Уже прикрепленные
рейки обшивки

Рейка обшивки, 
которую нужно 
прикрепить

Шпангоуты

Рис. 33. Способ прижима реек обшивки при помощи клина.
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нее отметите линии, по которым она должна идти. Конечно, вам придется нара-
щивать оба борта одновременно, то есть сначала положить полдюжины поясов 
на одном борту, затем полдюжины поясов на другом. Для укладки обшивки на 
старн-посте вам придется поставить несколько потеряев. Положив гибкие рейки 
на участок, вы сразу увидите где вам нужны эти «потеряи» (рис. 32).

Самой сложной рейкой в плане формы и крепления является самая задняя 
доска первого пояса под мейн-вельс бархоутом. Она скорее завивается, чем из-
гибается вокруг нижней кромки наружного конца винтранца. Если у вас есть 
возможность, сходите и посмотрите ее на музейных моделях. Я не могу расска-
зать как ее можно победить. Все, что я могу посоветовать вам, прокипятите эту 
рейку. Как ее подгоняли по форме и крепили на настоящем корабле, я не могу 
себе представить, но полагаю, что ее вытесывали из цельного куска и подгоняли 
по месту, а наружную поверхность потом доводили при помощи тесла и долота. 
Есть один полезный совет, касающийся этой доски и других досок кормовой об-
шивки, которые лежат на задней стороне винтранца, на которой теперь нужно 
будет подрезать фаску в соответствии с батоксами. Используйте в этом месте 
самый лучший клей из тех, что у вас имеются, и более крепкие нагели, чем 
обычно. Оставьте концы реек выступать за винтранец, а после прикладывания 
реек с клеем прижмите концы реек к транцу при помощи куска нити, протяну-
той над транцем вперед. Дайте клею высохнуть, а затем закрепите каждую рей-
ку нагелями, после чего отпилите выступающую за верхнюю кромку винтранца 
часть. Стык между концами этих досок и нижней доской нижнего подзора бу-
дет закрыт потом декоративным карнизом с полукруглым профилем, который 
называется «транцевым карнизом» (см. рис. 42).

Толщина обшивки постепенно уменьшается по мере подъема вверх, а следо-
вательно пояса, располагающиеся выше, будут иметь толщину менее 1/8 дюйма, 
но не менее 3/32 дюйма. Закончите работу над обшивкой, удалив шлифовальной 
бумагой все выступающие кромки реек или любые выступающие части, и про-
верив, что ни один из нагелей не пропущен. Прощупайте весь корпус на вопрос 
пружинящих мест, которые говорят о том, что в этом месте рейки неплотно 
прилегают к шпангоутам. Все выбоины следует найти сейчас, пока работаете 
над деревянной обшивкой. В них следует вставить кусочек очень тонкой про-
ставки. Корабли обшивали не только с наружной, но и с внутренней стороны 
шпангоутов, так что шпангоуты были плотно зажаты в этом деревянном бутер-
броде из досок. Толщина у досок внутренней обшивки сильно варьировалась. 
Самыми толстыми были доски, располагающиеся снаружи кильсона, о которых 
уже упоминалось ранее. Доски около ватерлинии до высоты мейн-вельс бархо-
ута тоже делались исключительно прочными и назывались «толстым поясом».

Я полагаю, что на этом этапе будет разумно принять определенные меры 
предосторожности, которых я к сожалению в свое время не принял. Я имею в 
виду обработка внутренней части корпуса некоторыми консервантами, такими 
как ДДТ. Крошечные древесные клещи и другие нежелательные насекомые 
могут найти подходящим для проживания внутреннюю часть модели, и если не 
заметить их появления, то через какое-то время это приведет к повреждению 
модели.

МЕДНАЯ ОБШИВКА
Как широко известно, деревянные корабли имеют исконных врагов в лице 

корабельных червей, чья деструктивная деятельность сравнима с таковой тер-
митов на суше. После долгих и неудачных экспериментов по предотвращению 
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атаки червей для обшивки днища кораблей стали применять тонкие медные ли-
сты, но сперва их использование было неудачным, поскольку для их крепления 
использовались железные гвозди. В результате получался гальванический эле-
мент, что приводило к быстрой коррозии меди вокруг железа и отваливанию 
медных листов от обшивки. Однако вскоре, когда какой-то смышленый малый 
предложил использовать медные гвозди, опыт удался, и все корабли стали об-
шивать медью ниже ватерлинии. Стандартный размер медного листа составлял 
4 фута длины и 15 дюймов ширины, что в пересчете на масштаб дает 1 дюйм х 
5/16 дюйма. Листы укладывали ровными поясами. Как правило нижняя кромка 
любого листа лежала внахлест поверх верхней кромки нижестоящего листа, а 
задняя кромка лежала внахлест поверх передней кромки листа, стоящего поза-
ди. Поэтому укладку медных листов следует вести от киля вверх и от кормы в 
нос. Однако опираясь на очень достоверный источник, скажу, что этого правила 
придерживались на торговых кораблях, но не на военно-морском флоте. На 
военно-морских судах верхняя кромка нижнего пояса лежала поверх нижней 
кромки вышестоящего пояса.

Для модели можно использовать холоднокатаную медную фольгу толщиной 
примерно 0,003 дюйма, которую можно купить в рулонах шириной 6 дюймов. 
Каждый лист должен иметь прямоугольную форму, и все они должны быть 
одинакового размера. Более того, они должны быть плоскими, а на кромках 
не должно быть видно следов закручивания, которые появятся, если вы буде-
те вырезать их ножницами. К счастью есть довольно простой способ нарезки 
листов без ножниц. Сперва наперво нам понадобится кусок стекла примерно 2 
фута на 1 фут. Положите его на устойчиво стоящий столик, разверните фольгу 
и положите ее на стекло вогнутой поверхностью вниз. Сперва нужно выровнять 
конец фольги. Возьмите плоскую стальную линейку-угольник, прижмите к лю-
бой ровной кромке на фольге и отрежьте. Теперь, что касается резки, хоть это 
может показаться идиотским, но режу я листы, совсем не отрезая их. Кончиком 
старого скальпеля, сделанного из высококачественной стали, я провожу линию 
вдоль стальной линейки, плотно прижимая скальпель и линейку, чтобы та не 
соскользнула. Под кончиком скальпеля располагается твердая гладкая поверх-
ность стекла. Не проводите одну линию дважды. Удерживая линейку на том 
же месте, просуньте кончик скальпеля между медью и стеклом, отогнув уголок. 
Затем рукояткой скальпеля отогните медь, прижав ее к кромке линейки. Затем 
отогните ее обратно вниз. Снова отогните вверх, после чего кусок меди чисто 
отломится вдоль очерченной скальпелем линии.

Теперь, имея прямые углы на конце заготовки, тщательно разметьте ее, от-
кладывая по дюйму на конце. Нанесите дюймовые отметки еще примерно в 18 
дюймах от конца, следя за тем, чтобы линии разметки были перпендикулярны 
нижней кромке заготовки. Теперь при помощи кончика скальпеля прочертите 
линии между дюймовыми отметками так же, как и ранее, получив таким обра-
зом на 18 дюймах заготовки 5 линий, отстоящих друг от друга ровно на 1 дюйм. 
Теперь нам понадобится шаблон квадратного сечения со стороной 5/16 дюйма. 
Он должен иметь строго квадратное сечение, а сделать его лучше из латуни, 
хотя подойдет и твердая древесина. Еще нам понадобится плоский упор с ров-
ной кромкой, который будет лежать на стекле. Его нужно будет закрепить на 
стекле, чтобы он служил упором для кромки заготовки с прямыми углами. Те-
перь прижмите эту кромку к упору, положите сверху 5/16-дюймовый шаблон, а к 
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шаблону приткните свою стальную линейку. Крепко прижмите линейку. Вы бы-
стро научитесь чувствовать малейший сдвиг фольги под линейкой и шаблоном, 
прижимая их к стеклу. Нужно следить за этим, так как фольга легко скользит 
по гладкому стеклу. Теперь уберите шаблон, прочертите линию на меди кончи-
ком скальпеля и отломите получившуюся полоску. Вы получите полоску длиной 
6 дюймов и шириной 5/16 дюйма, на которой будут нанесены отметки в 1 дюйме 
друг от друга, перпендикулярно длинным сторонам полоски. Когда вы отломи-
те медь по этим меткам, то получите шесть прямоугольных листов требуемого 
размера без каких-либо следов закручивания на кромках. Нудная работа!

Вам потребуется тысячи тонких медных гвоздей. В магазинах я не нашел 
ничего достаточно мелкого для этой цели, так что пришлось изготавливать их 
самому. Если у вас еще нет волочильной доски, то она станет очень ценным при-
обретением для вас. Протяните медную проволоку до размера тонкой швейной 
иглы (приблизительно N 9)7. Держите проволоку в левой руке, откусите кусач-
ками по диагонали примерно 3/16 дюйма с конца, затем откусите еще 3/16 дюйма, 
но уже под прямым углом. Так вы получите два заостренных кусочка проволо-
ки приблизительно нужной длины для гвоздей. Еще более нудная работа!

Теперь вам понадобится небольшой ювелирный молоток, игла в каком-ни-
будь держателе и пинцет с тонкими кончиками. Способ очень прост. Прижмите 
лист по месту левой рукой, воткните иглу через медь в дерево под ним, возьми-
те гвоздь, затолкните его в отверстие и забейте. Игла, проткнув медь, сделает на 
ней небольшой заусенец, который зафиксирует лист на дереве, а постукивание 
молотком расплющит медь достаточно для того, чтобы гвоздь не выпал из от-
верстия в листе.

Перед началом укладки обшивки, поставьте корпус на стапельную доску и 
выровняйте его. Затем при помощи разметочного блока начертите линию вдоль 
корпуса на 1/8 дюйма выше ватерлинии. Теперь есть одна загвоздка. Если вы 
будете укладывать пояса медной обшивки прямо до этой линии, то будете силь-
но разочарованы, когда закончите обшивку, поскольку будет казаться, что она 
провисает к носу и корме. Эта оптическая иллюзия обусловлена кривизной ко-
рабельного корпуса. Чтобы предотвратить ее, вы должны приподнять эту линию 
на 1/4 дюйма на обеих оконечностях корабля, тогда верхняя линия медной обшив-
ки будет казаться горизонтальной. Начните подъем линии напротив фок-мачты 
и бизань-мачты, это примерно там, где начинаются поворотные шпангоуты.

По вышеприведенному описанию можно понять, что в обшивке корпуса ме-
дью нет никаких технических трудностей. Единственная проблема, с которой 
здесь придется столкнуться, это ровная укладка поясов, как и в случае с де-
ревянной обшивкой. Медная обшивка на «Виктори» сделана двумя полосами. 
В верхней полосе насчитывается двенадцать поясов, и она лежит внахлест по-
верх нижней полосы. Есть и другие варианты «скашивания» поясов, но я не 
знаю, являлся ли способ укладки медной обшивки «Виктори» стандартным или 
нет. Чтобы пояса шли ровно, прибивайте над каждым поясом тонкую упорную 
рейку перед тем, как класть листы, и прижимайте верхнюю кромку листов к 
нижней кромке этого упора. Кладите листы внахлест примерно на 1/16 дюйма, 
и укладывайте по одному поясу на каждой стороне попеременно, контролируя 
суммарную ширину каждых 4 - 5 поясов, чтобы сохранить симметричность мед-
ной обшивки. На задней оконечности понадобится сделать один или два поте-
7 0,59-0,65 мм. [А. Баитов]
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ряя, в частности около середины старн-поста. На носу имеется четкая граница 
между верхней и нижней полосами обшивки. Вдоль большей части борта они 
сливаются друг с другом незаметно. На носовых поворотных шпангоутах пояса 
нижней полосы поднимаются кверху, изгибаясь приблизительно так же, как на 
корме. Они встречаются с нижним поясом верхней полосы, который накрывает 
их концы (иллюстрация 33). Таким образом передние концы листов нижней 
полосы имеют треугольную форму. Аналогичная вещь происходит с поясами 
верхней полосы. На носу нижние пять поясов верхней полосы идут до княвди-
геда и имеют прямоугольные концы. Верхние семь поясов идут вдоль верхней 
кромки линии медной обшивки. Они имеют треугольные концы так же, как 
передние концы верхних поясов нижней полосы. То же самое происходит и с 
задними концами поясов верхней полосы на корме, но здесь все двенадцать по-
ясов оканчиваются листами более-менее треугольной формы, чтобы подогнать 
пояса по линии медной обшивки. Так сделано на самом корабле, так что я сле-
довал этой схеме. Конечно, можно было бы положить три или четыре пояса 
параллельно ватерлинии и сделать верхний пояс со скошенными поясами, но я 
предпочел придерживаться реальной схемы обшивки (см. чертеж N 2).

Медная обшивка «Виктори» имеет зеленый окрас из-за длительного пребы-
вания в соленой воде. Одно время я расспрашивал строителей, архитекторов, 
химиков и других специалистов, которые, по моему мнению, могли знать о спо-
собах, которые используются для придания меди этого красивого зеленоватого 
цвета, который можно встретить не только на старых медных крышах, но и 
на довольно современных постройках. Я сделал один или два медных «Golden 
Hinds» для садовых флюгеров и ожидал, что они позеленеют. Но воздействие 
атмосферы в течение двенадцати лет довольно близко от моря не привело к 
этому, так что я по-прежнему остаюсь в неведении касательно того, как все же 
это можно сделать. Обработка нашатырным спиртом в принципе дала непло-
хой результат, но полученный окрас был довольно пятнистым. Один приятель 
недавно предположил, что проблема, возможно, заключается в том, что исполь-
зуемая мною медь сделана холодным прокатом. Если бы деталь погрузили в 
кислотный раствор, то поверхность, возможно, стала бы более пористой.

РУЛЬ
Сейчас самое время изготовить и обшить медью руль. Форму и размеры мож-

но взять с чертежа N 2. Руль состоял из нескольких тимберсов. Основная штука 
называлась рудерпис и делалась из специально отобранного дубового тимберса, 
который шел от оголовка руля до его пятки. К передней стороне рудерписа 
подгоняли вязовый тимберс, который назывался «бердень-пис». Его обтесывали 
под тупым углом с обеих сторон. Руль нельзя было повернуть слишком сильно, 
так как кромка бердень-писа упиралась в заднюю сторону старн-поста. По мере 
приближения к пятке ширина руля в продольном направлении увеличивалась. 
На задней кромке руля имелось два декоративных перехода. Ширина у пятки 
составляла 6 футов 6 дюймов. Нижняя сторона пятки располагалась на 9-11 
дюймов выше нижней стороны киля. Ширина в правке или поперечный размер 
руля уменьшался по направлению к пятке. У оголовка ширина в правке состав-
ляла 2 фута 6 дюймов, но у пятки она равнялась ширине в правке заднего конца 
киля, а именно 1 фут 4 дюйма. Руль висел на семи рулевых крюках, которые 
заведены в рулевые петли, крепящиеся при помощи оковок. Это довольно про-
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Оголовок руля подкрепляли двумя или большим числом железных полос. 
В оголовке имелось два квадратных продольных паза для установки румпеля. 
Оголовок руля проводили через нижний подзор. Ось вращения располагалась 
соосно с осью рулевых крюков. Так как центр оголовка располагался пример-
но в 18 дюймах позади оси рулевых крюков, то в подзоре нужно было делать 
большое отверстие, чтобы руль мог поворачиваться. Это отверстие всегда до-
ставляло неудобства, а иногда и представляло опасность, так как через него 
могла попадать вода из-за волн. Для минимизации этого недостатка использо-
вался рулевой брюканец из тированной парусины.  Оголовок руля поднимался 
до мидель-дека и закрывался восьмигранным кожухом в задней части кают-
компании, который, как мне известно, заодно использовался в качестве стола 
для вин и закусок. На этой палубе в оголовке располагалось одно из двух от-
верстий под румпель, куда вставлялся аварийный румпель в том случае, когда 

стые детали и их легко изготовить. Оковки делают из медной полосы, а шейку 
петли припаивают на середине серебряным припоем. Рулевые крюки изготавли-
ваются аналогично. Обратите внимание на то, что нижний рулевой крюк чуточ-
ку длиннее (на 2 дюйма), чем остальные. К задней кромке чуть выше ватерли-
нии болтами крепят еще одну оковку с двумя рымами на задних углах. К этим 
рымам скобами крепят два коротких куска цепи. Они поднимаются вверх через 
обух-болт под кормой, а к концам цепей крепят тросы, которые ведут под бо-
ковыми галереями, проводят через отверстие в бизань-русленях и ведут вперед. 
Если оголовок руля или румпель раскалывало ядром, то рулем можно было 
управлять, если эти аварийные снасти оставались целыми.

Рис. 34. Рулевая петля

Бердень-пис Старн-пост

Показано в сечении

Руль
Пазы под рулевые крюки
(зазор для съема руля)

Для простоты медная 
обшивка опущена
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штатный румпель на гон-деке раскалывало ядром. Руль лучше обшить медью 
до его установки на место. Прикрепите к рулю рулевые крюки, выбрав под 
них пазы в бередень-писе, проденьте нижний крюк в петлю, а затем закрепите 
оковки тремя или четырьмя маленькими медными гвоздями, забив их в заднюю 
часть корабля. Следите за тем, чтобы рулевые петли стояли строго посередине. 
Затем закрепите верхнюю петлю так, чтобы руль можно было свободно пово-
рачивать без труда. Далее поставьте остальные петли с их оковками. Устанав-
ливая руль, будет разумно поставить на место румпель. Он должен легко пово-
рачиваться под бимсами мидель-дека, а еще между передним концом румпеля, 
длина которого составляет 73/16 дюйма, и бимсами должен оставаться зазор в 
1/8 дюйма при максимально повернутом румпеле. Следовательно нижнее отвер-
стие в оголовке руля должно быть как минимум на 1/4 дюйма ниже бимса по 
диаметральной плоскости. Возможно, что позднее, вы захотите, чтобы штурвал 
поворачивал руль.. В этом случае сейчас вам нужно будет провести несколько 
подготовительных работ. Поставьте на передний конец румпеля металлический 
бугель с прочными обушками по обеим сторонам. Ввинтите обух-болт в шпан-
гоут, располагающийся позади самого заднего порта гон-дека и заведите за него 
большой одношкивный блок. Заведите в оба обушка на румпеле по дюймовому 
куску маленькой пружинки с большим ушком на другом конце. Когда штурвал 
будет стоять на месте, штуртросы будут спускаться вниз через  мидель-дек. Вы 
сможете провести штуртрос через блок, а затем привязать к нему гак. Потом 
подведете румпель как можно ближе к борту и заведете гак за ушко на конце 
пружины. На другом борту сделаете то же самое, после чего штурвалом можно 
будет управлять рулем. Желательно, чтобы в мидель-деке стоял большой шкив 
в том месте, где штуртросы поворачивают в корму к блокам. Небольшая пере-
вернутая латунная воронка вполне с этим справится (см. иллюстрацию N 17). 

Теперь конструкция подводной части корабля готова, и мы должны рассмо-
треть, за что взяться далее. Это решение частично зависит от того, что вы хо-
тите увидеть в конце. Где-то в это время я решил попытаться сымитировать, 
насколько смогу, самшитовые модели ремесленников восемнадцатого века. Я 
строго придерживался размерениям и чертежам, и подводная часть корпуса 
моей модели получилась такой красивой формы, что у меня появилось больше 
амбиций. Однако на модели у меня имелась полоса более-менее белого паду-
ба выше медной обшивки, поэтому я окрасил ее в черный цвет двумя слоями 
индийских чернил, а затем заматировал необычным, но вполне эффективным 
способом, отполировав черным кремом для обуви марки «Meltonian». Если вы 
решили следовать этому же, то позвольте вас немного предупредить. Окрасьте 
в черный и отполируйте этот участок до того, как поставите последние пояса 
медной обшивки, поскольку в противном случае полировочный тампон точно 
зацепится за кромки и углы медной обшивки и задерет их. 
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Надеюсь мои читатели простят меня за то, что я прыгаю от одной темы к 
другой в достаточно непоследовательной манере. Возможно, было бы по-

лезнее, если бы я описал работу в той последовательности, в которой она вы-
полнялась, поскольку различные детали корабля очень сильно взаимосвязаны 
друг с другом. Например, вы не можете приняться за корму или гальюн, пока 
не закончите, скажем, гон-дек. Я придерживался принципа постройки модели 
снизу вверх. В этом случае вы сможете спланировать все наперед и избежать 
проблем с теми деталями, которые вы уже окончательно закрепили, а вдруг 
оказалось, что вам их нужно снова снять.

До сих пор я очень мало говорил о внутренней части корабля. Сперва нужно 
четко определится касательно названий палуб (рис. 13). Самая нижняя палуба с 
орудиями и портами называлась гон-деком. Ниже располагался орлоп, название 
которое, вероятно, произошло от голландского «oberluppen», что означает выше-
лежащий, поскольку он располагается над трюмом. Над гон-деком находился 
мидель-дек, а еще выше стоял опер-дек, который представляет собой самую 
верхнюю непрерывную палубу. Над опер-деком располагались квартердек и по-
лубак с переходными мостками между ними. Над кормовой частью опер-дека 
располагался полуют. Следовательно в кормовой части судна было шесть па-
луб. Если вы планируете обшивать модель деревом и медью, то ниже гон-дека 
внутренней части корпуса видно не будет, а поэтому конструкционные детали 
ниже этой палубы, очевидно, будут лишь тратой вашего времени. Якорные ка-
наты укладывали на орлопе в так называемом канатном ящике. Определенная 
часть команды корабля вешала свои гамаки на орлопе, включая судового лека-
ря и его имущество. Ниже орлопа, который сам располагался ниже ватерлинии 
и не имел портов, находился трюм, заполненный бочками с водой, пивом и про-
визией. В передней и задней частях трюма располагались многочисленные плат-
формы и перегородки, которые делили доступное в трюм место на кладовые 
для различных запасов и боеприпасов. Еще в трюме торчал ряд мощных пил-
лерсов, которые подпирали вышестоящую палубу. Воздух в трюме, вероятно, 
был невыносимым, поскольку он практически не проветривался. Единственным 
освещением были свечи и коптящие фонари с постоянным риском пожара. Все 
было заполнено вонью от трюмной воды и нескончаемым скрипом и треском 

ГЛАВА IV

Палубы и другие детали

Название палуб. Орлоп. Гон-дек. Степс для бизань-мачты. Клюз-бак. Якорные битенги. Шпили. Кабаляринг и 
сезни. Главные помпы. Трапы и люки. Обоймы для ядер. Седловатость. Зачем нужен мейн-вельс бархоут. Черный 
пояс. Прокладки между шпангоутами. Приспособление для анкерштоковой  обшивки. Кормовой набор. Контр-тим-
берсы. Палубные клямсы. Детали на мидель-деке. Лазарет. Кают-компания. Входной порт. Завал бортов. Обшив-

ка верней части корпуса. Мидель-вельс бархоут. Обшивка «топ-энд-бат». Чанель-вельс бархоут.
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тимберсов. В Гринвиче есть одна очень красивая модель того времени корабля 
«Royal George», которая не имеет обшивки, и на которой показаны все основные 
детали внутренней конструкции и внутреннего устройства корабля первого ран-
га. В Гринвич можно съездить ради одной только этой модели.

Гон-дек. Если шпангоуты были выпилены вместе с палубными бимсами и пил-
лерсами, или если шпангоуты были сделаны составными и оснащены бимсами, 
то вы сперва можете удивится тому, как легко добраться до палубы. В принци-
пе можно настелить палубу доска за доской и прибить нагелями рейки к бим-
сам, но это заняло бы очень много времени и сил, да и практически невозможно 
сделать все красиво по окончанию. Когда я строил свою модель, то несколько 
раз беседовал о ней с Лэдом Клауэсом в Музее Науки. Среди прочих вещей мы 
обсуждали вопрос мидель-дека и гон-дека и пришли к заключению, что было 
бы разумно оставить порты на этих палубах закрытыми. Если ставить на них 
орудия, то делать это пришлось бы на достаточно раннем этапе постройки, а в 
последующие годы они неизбежно бы покрылись слоем пыли, которую нельзя 
было бы нормально убрать. Это главная причина того, почему я закончил свою 
модель с закрытыми портами на этих палубах. Однако я поставил все осталь-
ные основные детали на этих двух палубах, но не настилал сами палубы.

Сами палубы, конечно же, нужно поставить, поскольку после крепления к 
бимсам они придают всей модели значительную жесткость, в результате чего 
меньше вероятность ее деформации. Для обеих палуб я использовал длинные 
1/16-дюймовые полоски из платана. Каждая палуба вставлялась двумя половина-
ми от кормы. Пришлось немало повозиться с шаблонами и подгонкой, пока не 
припасовал обе половины вдоль диаметральной плоскости друг к другу и к вну-
тренним кромкам стрингеров, образующих ватервейсы. К палубным бимсам я 

Полуют

Квартердек

Опер-дек
Кают-компания

Мидель-дек

Гон-дек
Паз для аварийного 
румпеля

Рис. 35. Схема, на которой показан румпель.
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прикрепил их 1/4-дюймовыми латунными шурупами. Если вы последовали моим 
предыдущим советам касательно установки мачт, то вероятно уже закрепили де-
тали, которые работают как пяртнерсы для фок-мачты и грот-мачты, и не забы-
ли сделать отверстия для этих мачт, прежде чем крепить эти палубы шурупами. 
Убедитесь, что мачты не застревают в палубах. Степс бизань-мачты ставится на 
кильсон, так что сделайте его с 1/4-дюймовым квадратным пазом под шип бизань-
мачты. На некоторых кораблях этого периода степс бизань-мачты располагался 
на гон-деке, который специально подпирали снизу для подкрепления.

Гон-дек самая большая и самая важная палуба на корабле. Он полностью 
свободен от перегородок и просматривался от носа до кормы. Вы можете по-
смотреть через кормовые порты в нижнем подзоре и увидеть свет через клюзы 
на носу. Палубные бимсы и обшивка, как наружная, так и внутренняя, на этой 
палубе были исключительно толстыми и крепкими.

На гон-деке имеется ряд интересных элементов. Во-первых, прямо на носу 
имеются клюзы, по два с каждой стороны. Через клюзы на корабль заводят 
якорные канаты. Как правило с каждой стороны стояло по одному канату. 
Якорные канаты изготавливались из пеньки. Их длина окружности равнялась 
27 дюймам, и их «тренцевали». Последний термин будет объяснен позднее. Сра-
зу же позади форштевня располагался клюз-бак. Он имел приблизительно тре-
угольную форму и огораживался низкими крепкими съемными перегородками, 
идущими от корабельного борта назад и внутрь. Временами он превращался в 
корабельный хлев, где содержались свиньи и другие животные. В процессе вы-
бирания якорного каната он скребся, хотя и не обязательно, о верхнюю кромку 
клюз-бака. Позади клюз-бака стояла фок-мачта, а позади нее две пары необы-
чайно крепких и толстых битенгов для якорных канатов. Столбы этих битенгов 
притыкались к задней стороне бимсов гон-дека и орлопа и подкреплялись мощ-
ными кницами, стоящими на гон-деке. И на столбах и на кроссписе были сняты 
фаски, чтобы не повредить якорные канаты. Позади якорных битенгов нахо-
дится небольшой трап, ведущий на орлоп, а чуть дальше в корму располагается 
другой, более широкий трап, ведущий вверх на мидель-дек. Затем стоит барабан 
носового шпиля Прямо над ним на мидель-деке располагается второй барабан. 
Оба барабана соединяются одним шпинделем, так что на них можно работать 
совместно или отдельно. Якорные канаты никогда не обносили вокруг самих 
барабанов, а использовали для этого кабаляринг, который представлял собой 
бесконечный трос, пропущенный через канифас-блок на носу и обнесенный 3–4 
раза вокруг барабана шпиля. Кабаляринг выкладывали на палубе вдоль якор-
ного каната, и корабельные юнги при помощи коротких концов, называющихся 
сезнями, связывали эти два троса друг с другом. В процессе тяги кабаляринга 
шпилем вытаскивался и якорный канат, связанный сезнями с ним, а рядом со 
шпилем юнги отвязывали сезни, после чего канат шел через люк в палубе в 
канатный ящик на орлопе. Юнги должны были быть очень расторопны на этой 
работе, откуда и пошел термин «мальчик на побегушках».
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Диаметральная плоскость
Шкала в футах

Чертеж 4. Поперечное сечение
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Барабаны шпиля на гон-деке и мидель-деке были единственными механиче-
скими приспособлениями на корабле для проведения тяжелых работ или подъ-
ема. В наличии имелась только живая сила личного состава. Все тросы для 
подъема стеньг, реев, шлюпок и других тяжелых предметов нужно было вести 
на шпиль через канифас-блоки и так далее. Но 80–100 человек за вымбовками 
могли справиться с большинством задач.

Позади шпиля располагался еще один трап, ведущий на мидель-дек, а чуть 
позади него находился грота-люк, закрытый решеткой. Через этот люк в трюм 
спускали большинство припасов. Далее стоит грот-мачта с четырьмя корпусами 
помп, пара впереди мачты и пара позади. Верхняя часть помповых корпусов 
была полукруглой. Эти помпы работали по принципу бесконечной цепи, ко-
торый похож на старомодные дисковые насосы, которые еще можно изредка 
встретить на скотных дворах. Цепь шла вокруг цепного колеса в нижней ча-
сти льяла, а вода сливалась в отливные желоба на палубе, откуда стекала че-
рез шпигаты в бортах. Цепное колесо на верхней части корпуса помпы сидело 
на оси с длинными коленчатыми рукоятками, чтобы на помпе могло работать 
большое число матросов, если в этом была необходимость. Позади помп рас-
полагается еще два трапа, ведущие вверх и вниз. Затем стоит второй шпиль, 
который назывался грот-гардель-шпиль. Он использовался для тяжелых работ, 
связанных с грот-мачтой. У этого шпиля тоже есть второй барабан на мидель-
деке, так что всего на корабле два шпиля с четырьмя барабанами. У меня есть 
чертеж похожего корабля, датируемый 1782 годом, на котором показана третья 
пара барабанов на опер-деке и мидель-деке у среза бака. Позади шпиля есть еще 
один трап, и возможно, что Нельсона несли вниз в лазарет судового лекаря на 
орлопе именно этим путем, когда он был смертельно ранен. Следующим стоит 
степс бизань-мачты, и наконец между палубой и передней стороной старн-по-
ста располагается длинная кница почти 20 футов длиной. Еще здесь есть три 
маленьких лаза, один из которых ведет вниз в констапельскую кладовую. К 
нижней стороне мидель-бимсов болтами прикреплен большой сектор, вдоль 
которого двигается оголовок румпеля. У бортов располагаются блоки, через 
которые проводят штуртросы. В нижнем подзоре прорублены два небольших 
квадратных порта, смотрящих строго назад. При необходимости через эти пор-
ты можно было стрелять из орудия, но я полагаю, что главным образом они 
использовались в качестве мусоропровода мичманами, которые жили в этой 
части корабля.

На гон-деке стояло тридцать два орудия: исходно были запланированы 
42-фунтовки, но их заменили несколько более легкими 32-фунтовками. Трудно 
представить, какой ад должно быть творился на гон-деке одного из таких ко-
раблей в бою. Сокрушительный рев орудий, грохот откатов, особенно громкий 
из-за ограниченности пространства, напряженные крики людей, пронзительные 
крики и стоны раненых. Должно быть все это сливалось в дьявольскую симфо-
нию. Палубы были полны едкого дыма, через который юнги сновали по трапам 
вверх и вниз, снабжая боеприпасами нетерпеливых канониров. Теперь вы мо-
жете понять, зачем нужно столько трапов. Было слишком рискованно хранить 
больше пороха на орудийных палубах, чем это было необходимо, а вот ядра 
удобно находились рядом в многочисленных обоймах, которые располагались 
вокруг люков и т.п. Обоймы для ядер представляли собой куски досок с прос-
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верленными отверстиями, в которые можно было положить ядро.
Моделист должен решить для себя, какие из перечисленных мною элемен-

тов, он будет делать и ставить на свою модель. Степс для бизань-мачты явля-
ется важной деталью, да и длинная кница впереди старн-поста, несомненно, 
увеличит жесткость кормы. Лично я поставил все описанные мною элементы.

Закончив с гон-деком и его принадлежностями, следующим очевидным ша-
гом в постройке является установка мейн-вельс бархоута и стоящей выше него 
обшивки. После этого нам придется заняться нижним подзором. Но вы ничего 
не сможете сделать с подзором, пока не будет установлен кормовой набор, что 
означает изготовление и установку контр-тимберсов. Более того, вы не сможете 
закончить кормовой конец мейн-вельс бархоута, пока контр-тимберсы не будут 
установлены.

Мейн-вельс бархоут. Позвольте мне сначала рассказать про него. Это широ-
кая полоса толстой обшивки, идущей по всей длине корабля и имеющая ярко 
выраженную седловатость, особенно на кормовой оконечности. Седловатость 
означает продольную кривизну корабельного борта с подъемом от середины к 
оконечностям. Седловатость, определенно, является одной из самых значимых 
деталей корабля, которая улучшает или ухудшает его красоту. Обычно гон-
дек наряду с другими палубами имеет определенную степень седловатости и 
немного спускается от носа и кормы по направлению к грот-мачте. Однако сед-
ловатость бархоутов не совпадает с седловатостью палуб. Она гораздо сильнее 
выражена. Эта разница в седловатости приводит к усложнению конструкции, 
что в свою очередь приводит к необходимости прорубать орудийные порты на 
различной высоте прямо через мейн-вельс бархоут, что приводит к уменьшению 
его прочности. После небольшого изучения становится понятно, какую важную 
роль играют бархоуты, внутренняя и наружная обшивка для конструкционной 
прочности судна.  При высоких волнах корабль может, правда лишь на мгно-
вение, сидеть на гребне одной волны (рис. 36) своей средней частью, в то время 
как оконечности окажутся без поддержки. Конечно, плавучесть корабля, кото-
рая представляет собой силу выталкивания воды, направленную вверх, гораздо 

Рис. 36. Причины прогиба корпуса.
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сильнее на середине судна, чем на оконечностях, из-за более полных обводов 
на миделе. Если вес распределен вдоль корабля более-менее равномерно, то 
оконечности начинают опускаться, оказавшись без поддержки. В результате ко-
рабль стремится расколоться в точке А. Очевидно, чтобы противодействовать 
этой силе, продольные элементы жесткости корпуса, такие как В-В, должны 
быть очень прочными. Поэтому так много внимания уделялось различным спо-
собам увеличить прочность продольных элементов жесткости корпуса, из кото-
рых внутренняя и наружная обшивка играют самую важную роль.

Мейн-вельс бархоут располагается непосредственно над той обшивкой, ко-
торую вы уже поставили, а следовательно нижняя его кромка уже определена. 
На носу и корме он слегка уже, чем на середине судна. Снимите его размеры с 
чертежа «вид сбоку» и прикрепите рейку-упор к шпангоутам так, чтобы нижняя 
кромка рейки отмечала линию верхней кромки бархоута. Непосредственно над 
верхней кромкой мейн-вельс бархоута находится особый пояс, называющийся 
«черным поясом». У него снята фаска на верхней кромке. Его мы сможем по-
ставить, после того как закончим мейн-вельс бархоут. Вы уже сделали рейку с 
отметками орудийных портов для каждой палубы. Прикрепив кнопками ша-
блон к шпангоутам, вы увидите, что в каждом порту шпангоут образует пе-
реднюю или заднюю боковую стенку. На настоящем корабле шпангоутов было 
почти в два раза больше, чем вы сделали на модели, так что на настоящем ко-
рабле шпангоуты стоят по обеим сторонам каждого порта, а верхний и нижний 
косяки портов врезают в шпангоуты с обеих сторон порта. Здесь вы опять мо-
жете обратиться к практике, применявшейся на настоящих кораблях. Вы обна-
ружите, что очень удобно заполнить проставками зазоры между шпангоутами 
модели. Проставки следует выпилить так, чтобы заполнить зазоры от высоты 
существующей обшивки до нижней кромки мидель-вельс бархоута. Сделайте 
все проставки из заготовки толщиной 3/8 дюйма, поставьте на место и отметьте 
на кромках кривизну двух стоящих с обеих сторон шпангоутов, а затем под-
режьте наружную сторону по форме сделанной разметки. Внутреннюю сторону 
проставок можно оставить плоской. Затем при помощи вашего портового ша-
блона разметьте на них расположение и обводы портов. Выпилите квадратные 
отверстия по разметке, сделав верхний и нижний пропилы под соответствую-
щим углом. Затем приклейте и закрепите нагелями проставки по месту. Они 
сильно увеличат монолитность модели, а также обеспечат прочную подложку 
для обшивки и бархоутов.

На кораблях первого ранга мейн-вельс бархоут ставили анкерштоковым спо-
собом. Этот вариант обшивки характеризовался бóльшей тратой древесины, 
но считалось, что это дает исключительную прочность бархоуту. Каждая доска 
имела два постепенных заужения от середины одной кромки так, чтобы две 
лежащие бок о бок доски напоминали по форме шток якоря. Сами доски укла-
дывали так, чтобы середина или самая широкая часть одной доски располага-
лась непосредственно выше или ниже узкого стыка двух других досок. Верхние 
и нижние кромки пары поясов параллельны. Изготовление подобных реек не 
представляет особой проблемы, если вы воспользуетесь приспособлением, что-
бы у всех у них было одинаковое заужение. В таком случае кромки реек будут 
отлично стыковаться друг с другом (рис. 37). Использовавшийся мной стапель 
я сделал из двух кусков старого пильного полотна, тщательно опиленные на-
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пильником по форме досок, как показано на схеме. Длина шаблонов состав-
ляла 5 дюймов, ширина в середине 5/16 дюйма, а на концах 5/32 дюйма. К обоим 
шаблонам шурупами были прикреплено по бруску из твердой древесины, кото-
рые в свою очередь были прикреплены шурупами к плашке так, чтобы между 
ними за раз можно было поставить дюжину реек толщиной 5/32 дюйма. Затем 
верхние кромки заготовок остругали в соответствии с формой стальных шабло-
нов. Рейки были приклеены и закреплены нагелями, как обычно, а затем в них 
было вырезано четыре задних порта. Мейн-вельс бархоут слегка выступает за 
поверхность нижестоящей обшивки. Поставьте над бархоутом черный пояс со 
снятой на верхней кромке фаской. Поверхность черного пояса располагается 
примерно на 1/32 дюйма ниже поверхности бархоута. Бархоуты на моей модели 
были сделаны из груши, а остальная обшивка верхней части из самшита. Они 
отлично контрастируют, и бархоуты демонстрируют седловатость. Во времена 
Нельсона корабли красили широкими горизонтальными полосами черного и 
желтого цвета, довольно горчичного оттенка. Я полагаю, что это может звучать 
как ересь, но по моему мнению эти исторически верные и похожие на тюрем-
ные полоски, возможно, портят вид седловатости и большую часть красоты 
корабельных обводов. 

Кормовой набор. Передние доски бархоута притыкаются в шпунт стема, но 
задние доски бархоута нельзя будет поставить, пока не будет установлен кор-
мовой набор. Здесь моделист сталкивается с еще одной трудной задачей. Вы 
вспомните, что кормовой набор стоит на винтранце, который имеет погибь 
кверху и назад, так что опора кормового набора не представляет собой плоскую 
поверхность. Очень важно, чтобы винтранец был жестко закреплен, а его кон-
цы располагались симметрично. Поэтому перед тем, как начнете изготавливать 
шпангоуты, проверьте расположение концов винтранца при помощи угольника 
на стапельной доске.

Ножовочное полотно, 
опиленное до требуемой 
формы

Приспособление для 
анкерштоковой обшивкиРейки

Ножовочное полотно
Шурупы, утопленные 
в ножовочное полотно

Поперечное сечение приспособления

Рис. 37 Анкерштоковая обшивка и приспособление для ее изготовления.
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Начните с изготовления шаблонов двух боковых контр-тимберсов, правого и 
левого. Чтобы сделать их одинаковыми, изготовьте один контр-тимберс и распи-
лите его посередине. У них особая форма, показанная на рисунке 16. Где-то три 
четвертых контр-тимберса сверху представляет собой заужающийся брус, тяну-
щийся от верхнего подзора до гакабортного поручня и называвшийся старн-тим-
берс. Если вы взгляните на фотографию кормы, то увидите, что восемь таких 
старн-тимберсов образуют боковые косяки окон. Нижняя часть контр-тимберса 
состоит из трех частей: во-первых, это горизонтальная пятка, которой тимберс 
опирается на винтранец, во-вторых, изогнутая часть, образующая основание для 
обшивки нижнего подзора, и в-третьих, прямой участок к которому крепят до-
ски обшивки верхнего подзора. Все эти три части изготавливались из одной шту-
ки древесины и назывались контр-тимберсом8. Иногда их делали единым целым 
со старн-тимберсом, но обычно контр-тимберс и старн-тимберс делались из двух 
штук, которые соединяли в замок на высоте верхнего подзора. 

Эти восемь контр-тимберсов имеют погибь назад соответствующую погиби 
винтранца. Также они имеют погибь кверху. В-третьих, они имеют уклон на-
зад. В-четвертых, они располагаются не параллельно друг другу, а вдоль линий, 
сходящихся наверху. Возьмите чертеж кормы и нарисуйте линии, идущие че-
рез середину наличников, которые представляют собой доски, стоящие между 
оконными рамами. Продлите эти линии вверх и все они встретятся на диаме-
тральной плоскости на некотором расстоянии выше гакаборта. На чертеже в 
масштабе 1:48 эта точка отстояла у меня на 15 дюймов выше самой верхней точ-
ки гакаборта. Теперь нам пригодится передвижная рамка на стапельной доске. 
Найдите свою точку фокуса и прикрепите к ней нитку, чтобы получить нужные 
линии для своих контр-тимберсов. Одной из раздражающих моментов при ра-
8 Выше контр-тимберсом называлась совокупность всех четырех частей [А. Баитов].

Паз для палубного бимса Надставки для подкрепления контр-тимберсов 
и в качестве опоры для палубных бимсов. По од-
ной на высоте каждой палубы у обоих боковых 
контр-тимберсов (6 штук всего).

Полуют

Квартердек

Опер-дек

Мидель-декПалубные 
клямсы 
(требуется 4)

Боковой контр-тимберс
Винтранец

Старн-пост
Фалстарнпост

Рис. 38. Установка боковых контр-тимберсов.

Старн-тимберс
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боте, как на корме, так и на носу, является попытка удержать части на месте в 
процессе их подгонки. Хочется избежать беспорядочного сверления отверстий в 
деталях, особенно если их потом будет видно на модели. Однако определенное 
число отверстий сделать придется. Просверлите их самыми маленькими сверла-
ми и используйте стальные булавки для временного крепления деталей.

Когда вы закончите шаблоны двух боковых контр-тимберсов и примерите их 
на место, обратите внимание на то, удобно ли лежат задние доски мейн-вельс 
бархоута на наружной стороне боковых контр-тимберсов. Я еще упростил себе 
работу с этими двумя контр-тимберсами, о чем написано на рисунке 38. Пятка 
контр-тимберса стоит на винтранце и притыкается к задней стороне последнего 
шпангоута. Для увеличения прочности детали и мейн-вельс бархоута я выпи-
лил контр-тимберс вместе с заштрихованным участком выше пятки. Надежно 
прикрепил контр-тимберс к винтранцу двумя длинными тонкими шурупами, а 
внутреннюю сторону контр-тимберса прикрепил к последнему шпангоуту при 
помощи пластины. Пятка должна быть немного скошена, но в требуемой степе-
ни, чтобы получить правильный уклон старн-тимберса внутрь, симметричный 
по обоим бортам. Изготовление правильных боковых контр-тимберсов - это 
серьезный шаг на пути успешной постройки кормы. Остальные шесть контр-
тимберсов сделать будет уже не так сложно. Делайте их парами, а первыми 
изготовьте средние. Получить правильные контр-тимберсы долгая и непростая 
задача. Их нужно постоянно сверять с отметками на стапельной доске и про-
верять при помощи рамки, а когда вы будете совершенно уверены в том, что 
винтранец и боковые контр-тимберсы стоят правильно, то сможете работать с 
максимальной уверенностью. Изготовьте 3-4 шаблона для погиби назад на вы-
соте различных палуб и тоже сверяйтесь с ними. Когда тимберсы будут готовы 
для окончательной установки, просверлите пятки и приклейте их к винтранцу 
небольшим количеством клея перед тем, как сверлить отверстия для шурупов. 
Их очень легко сдвинуть с места при сверлении, а клеевой шов впоследствии 
может легко оторваться.

На следующем этапе нужно изготовить шаблоны нескольких палубных клям-
сов. Первыми сделайте шаблон для ютового клямса, придав ему соответствую-
щую погибь кверху и назад. Выпилите пазы в задней стороне, к которым будут 
плотно припасованы старн-тимберсы. Когда все эти клямсы будут стоять на 
месте, еще раз проверьте, что ни один из контр-тимберсов не отклонился от 
своей линии, после чего временно скрепите клямсы и контр-тимберсы друг с 
другом при помощи нескольких стальных винтовых зажимов, которые вы изго-
тавливали. Затем просверлите в различных местах, где эти детали соединяются, 
1/16-дюймовые отверстия, в которые вставьте штифты из 1/16-дюймовой латунной 
проволоки для точного совмещения деталей. Теперь еще одна вещь. Выпилите 
палубные клямсы с припуском 2 дюйма за боковые контр-тимберсы. Для чего 
нужен этот припуск я объясню позднее (рис. 38).

Кормовой набор будет самой сложной задачей из тех, которые вы предпри-
нимали на модели до сего времени. и он должен быть достаточно жестким. Но 
скажем так, он все еще висит в воздухе. Чтобы сделать кормовой набор дейст-
вительно жестким, нужно связать его с основным набором корабля. Лучше все-
го это сделать, поставив между боковым контр-тимберсом и последним шпанго-
утом  рейки, продолжающие линию клямсов. Эти надставки можно закрепить, 
установив на обоих концах по висячей книце. В надставках можно сделать пазы 
для установки палубных бимсов.
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В процессе работы над кормовым набором вы, вероятно, начнете беспоко-
иться о том, как будете вставлять мидель-дек в модель. Проще всего вдвинуть 
мидель-дек через корму перед тем, как кормовой набор будет окончательно 
закреплен шурупами. Поэтому я приведу основные детали этой палубы, прежде 
чем продолжать далее. Я не клал на этой палубе настил, а закрепил шурупами 
к палубным бимсам две припасованные полосы 1/16-дюймового платана шири-
ной 4 дюйма. В шестнадцати футах позади стема поперек корабля стоит тон-
кая переборка, образующая полукруглый отсек, освещаемый двумя передними 
портами с каждой стороны. Через этот отсек под углом проходит задний конец 
бушприта, шпор которого притыкается к массивному пиллерсу, который в свою 
очередь прикреплен к передней стороне вышестоящего и нижестоящего бим-
сов. Вместо вертикального пиллерса я поставил блок, отпиленный под углом 
60о в соответствии с углом наклона бушприта. В блоке в передней стороне сде-
лал квадратный паз для шипа на шпоре бушприта (рис. 40). Здесь располагал-
ся лазарет. Позади этой переборки через палубу проходит фок-мачта. В этом 
месте опять-таки следите за тем, чтобы отверстие располагалось в правильном 
месте, вставив в него мачту и используя отвес. Позади фок-мачты находится 
камбузная печь с несколько примитивным опреснителем на передней стороне. 
Позади печи располагается трехстороннее ограждение с полками, где, вероят-
но, и работали повара. Затем стоит трап, ведущий наверх, пара лазов, закрытые 
решетками, и шпиль. Все эти элементы окружены обоймами для ядер. Дальше 
в корму располагается еще один трап, грота-люк и грот-мачта, по левому борту 
от которой находится набольшая помпа. Вокруг грот-мачты стоит четыре особо 
прочных пиллерса, подпирающие ее пяртнерс. Проверьте отверстие для мачты 
так же, как и ранее. Позади грот-мачты находится еще один небольшой лаз и 
трап, затем второй шпиль и два небольших лаза с трапом между ними. Точное 
расположение всех этих деталей можно рассмотреть на чертеже N 1 (Внутрен-
нее устройство).

Полуют

Квартердек

Опер-дек

Мидель-дек

Палубные 
клямсы

Контр-тимберсы

Рис. 39. Палубные клямсы 
на кормовом наборе.

Центральный пиллерс шпангоута

Мидель-дек

Рис. 40. Блок для установки 
шпора бушприта.
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Позади этого трапа находится поперечная переборка. Она не идет прямо по-
перек палубы, а имеет в середине значительный полукруглый выступ в сторону 
кормы, за которым располагается небольшой квадратный отсек, окружающий 
бизань-мачту, который, как я понимаю, использовался в качестве кладовой для 
продуктов. В выступающей части переборки имеется две двери, которые ведут в 
большой отделанный белыми панелями отсек, который называется кают-компа-
нией. Самой заметной деталью здесь является большой восьмигранный кожух 
поверх оголовка руля. По правому борту в кают-компании располагаются три 
каюты приличного размера, задняя из которых соединяется с боковой галерей. 
По левому борту находится четыре каюты и коридор, ведущий на левую бо-
ковую галерею, где располагается уборная для старших офицеров, живущих 
здесь. Все перегородки и щиты можно было снять или поднять к палубным 
бимсам, чтобы можно было стрелять орудиями через порты, обеспечивающие 
освещение и вентиляцию этих кают.

Довольно классно делать все эти каюты, обшивать их панелями и красить 
кают-компанию и т.п. Под кормовыми окнами имеются сидения, а изготовле-
ние кожуха оголовка руля со всеми его панелями представляет собой хоть и 
небольшую, но интересную работу. Все это покрыто белой эмалью, включая 
потолочные палубные бимсы, и может просматриваться через кормовые окна. 
Если не считать шпилей, то для этой палубы не нужно делать каких-либо осо-
бых элементов кроме трапов и люков. Я не клал настил на эту палубу.

Напротив грот-мачты в борту корабля имеется особый проем - входной порт. 
Если вы посетите «Виктори» сейчас, то увидите заметную предупреждающую 
надпись «Пожалуйста, берегите голову». Высокому человеку, должно быть, 
было крайне некомфортно находится на одном из таких кораблей, так как 
ему бы приходилось пригибаться под каждым бимсом. Любой человек сред-
ней высоты при прохождении входного порта должен пригнуться. Я полагаю, 
что входной порт использовался только адмиралом, капитаном и 1 – 2 другими 
старшими офицерами.

Стоя на мидель-деке, вы можете обратить внимание на одну вещь. Борта ко-
рабля имеют уклон внутрь, так что потолок, если использовать термины обыч-
ной комнаты, получается меньшей ширины, чем пол. Это называется завал бор-
тов, который на этих кораблях был очень большим. Он является результатом 
одного из обычных компромиссов, которые влечет за собой корабельная архи-
тектура военно-морских судов. С одной стороны большая ширина по миделю 
позволяет широко разнести ванты мачт, что является плюсом. С другой сторо-
ны, если большой вес орудийной батареи располагается высоко и далеко от диа-
метральной плоскости, то такой рычаг может негативно влиять на остойчивость 
корабля. Следовательно, чем выше стоят орудия, тем ближе их располагают к 
диаметральной плоскости, делая вышестоящие палубы более узкими, чем ниж-
ние, а ванты разносят при помощи русленей.
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рядку, что и для гон-дека. Сперва заполните проставками зазоры между шпан-
гоутами, расположив оные приблизительно на высоте нижней кромки чанель-
вельс бархоута. В этом месте у вас будет вогнутая поверхность, а не выпуклая, 
так что проставкам следует придать соответствующую форму. У вас может 
остаться некоторое количество изогнутых обрезков, которые могут сейчас при-
годиться и которые нужно лишь подогнать под кривизну поверхности. Когда 
все проставки с выпиленными в них портами будут стоять на месте, закрепите 
булавками направляющую рейку по линии нижней кромки мидель-вельс бархо-
ута, которая идет параллельно черному поясу, кроме участка у заднего конца, 
где расстояние между ними слегка уменьшается. Ширина промежутка между 
черным поясом и мидель-верс-бархоутом составляет 3/4 дюйма, так что проме-
жуток можно заполнить тремя 1/4-дюймовыми рейками.

Большая часть обшивки в этом месте представляет собой короткие доски 
между портами, что дает вам возможность потратить короткие обрезки. По-
ложите обшивку тремя ровными поясами и следите за тем, чтобы концы до-
сок совпадали с краями портов. Приклейте рейки, отстрогайте их наружную 
сторону и закрепите на месте стальными булавками, располагая отверстия для 
этих булавок регулярными вертикальными линиями, как будут видны шляпки 
нагелей в борту, которыми доски будут прибиты к шпангоутам. Там где нужно, 
прижимайте рейки стальными зажимами, проведенными через порты. Позднее, 
когда клей высохнет, вытащите булавки и вставьте вместо них нагели. При 
помощи бархатного плоского надфиля выровняйте шляпки нагелей вровень с 
рейками. Не используйте шлифовальную бумагу, так как она склонна завали-
вать острые кромки портов. Снимите направляющую рейку и прикрепите ее по 
линии верхней кромки мидель-вельс бархоута. Конечно, когда будете класть 
обшивку, следите за тем, чтобы она была симметричной по обоим бортам. Фак-
тически ваш разметочный блок на этом этапе не  будет покидать стапельную 
доску.

Рис. 41. Обшивка «топ-энд-бат».

С установленным мидель-деком и с дельными вещами на нем можно провес-
ти довольно простые работы по обшивке бортов. Еще нужно поставить мидель-
вельс бархоут и чанель-вельс бархоут, а также обшивку верхнего и нижнего 
подзоров, работу по которым следует отложить до того момента, когда вы бу-
дете уверены, что вам уже не понадобится корма для доступа на палубы. Для 
удобства начнем сперва с обшивки бортов и бархоутов. Следуйте тому же по-
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Обшивка «топ-энд-бат». Имелся более экономичный способ отделки досок 
обшивки, чем анкерштоковый. Он давал более длинные доски, хотя на вид они 
были очень похожи на анкерштоковые и имели практически ту же прочность. 
Одна кромка доски заужалась, но заужение было неодинаковым по длине: в 
одну сторону почти в два раза длиннее, чем в другую. Как и в случае анкершто-
ковой обшивки, выше и ниже самого широкого места доски находились стыки 
других досок. И в данном случае верхняя и нижняя кромки двух поясов идут па-
раллельно. Я думаю было бы неплохо сделать мидель-вельс бархоут способом 
«топ-энд-бат», поскольку этот вариант обшивки показан лишь на очень неболь-
шом количестве моделей. Сами рейки я делал в приспособлении, построенном 
по тому же принципу, что и для анкерштоковой обшивки. Длина реек состав-
ляла 6 дюймов, а толщина 3/32 дюйма. Длина зауженных кромок равнялась 4 и 
2 дюймам. Три порта мидель-дека проходят через заднюю часть этого бархоута 
(рис. 41).

Мейн-вельс бархоут, мидель-вельс бархоут и обшивка между ними передни-
ми концами притыкаются в шпунт на стеме. В этом месте придется аккуратно 
изгибать рейки и тщательно крепить их. Задние концы этих поясов, кроме до-
сок мейн-вельс бархоута, о которых до поры до времени забудем, доходят до 
задней кромки последнего шпангоута, где их надежно крепят и ровно обрезают.

После этого можно поставить следующий пояс самшитовой обшивки, кото-
рая располагается между мидель-вельс бархоутом и чанель-вельс бархоутом. 
Особых комментариев она не требует. Чанель-вельс бархоут является самым 
верхним из трех бархоутов. Он получил свое название от русленей9, которые 
крепят к этому бархоуту. Русленями называют доски, к которым крепятся вант-
путенсы. Когда все три бархоута и обшивка между ними будут стоять на месте, 
вы сможете показать работу своим друзьям с заслуженной гордостью, так как 
модель будет уже очень сильно походить на настоящий корабль. Однако до 
конца еще несколько лет работы!

Перед тем как планировать какие-либо последующие работы, поразмышляй-
те об опер-деке. Позволяет ли вам ваш вариант установки квартердечных и 
баковых бимсов поставить опер-дек двумя половинами или небольшими участ-
ками, когда кормовой набор будет стоять на своем месте, или вам следует за-
двинуть опер-дек через корму? Тут крайне важно подумать. Опер-дек играет 
более важную роль, чем две другие палубы, поскольку гораздо больше открыт 
для взора. На всем участке опер-дека, видимом на шкафуте, и на некотором 
расстоянии от него следует положить палубный настил.

9 channel (англ.)
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Теперь можно закончить работу с кормой. Поставьте обратно тимберсы, 
подгоните переднюю сторону кормовых клямсов при помощи нескольких 

направляющих штифтов, прикрепите на место передние и задние надставки 
палубных клямсов и наконец прикрепите шурупами пятки тимберсов к вин-
транцу, после того как окончательно убедитесь в их симметричности. Сперва 
обшивается нижний подзор. У него имеется погибь кверху и назад. Обе погиби 
немного более выражены на верхней границе нижнего подзора, чем на верхней, 
и если смотреть сверху вниз, то хорошо видна его выпуклая форма, о которой 
вы можете судить по форме контр-тимберсов. В нижнем подзоре имеется три 
больших проема. На середине находится большое овальное отверстие для ого-
ловка руля. Большая ось овального отверстия ориентирована перпендикулярно 
диаметральной плоскости судна, чтобы руль можно было поворачивать. По-
середине между старн-постом и наружным краем подзора с каждой стороны 
от старн-поста находится по квадратному порту. Подзор будет проще обшить, 
если вы перевернете модель килем вверх, но следите за тем, чтобы модель не 
опиралась на гакаборт. Изгиб реек обшивки перпендикулярен диаметральной 
плоскости судна, а крепить их следует как обычно на клей и штифты. Рейки 
обшивки должны идти до наружной кромки боковых контр-тимберсов. Пока 
модель у вас перевернута килем вверх, изготовьте, подгоните и прикрепите пор-
товые крышки, которые состоят из двух половин. Рулевой брюканец можно 
пока отложить. Затем поставьте рейку полукруглого профиля, известного как 
транцевый карниз, который закрывает стык между нижней доской обшивки 
подзора и торцевыми концами досок обшивки подводной части кормы, лежа-
щих на винтранце. И наконец, поставьте последние тимберсы мейн-вельс-бар-
хоута. Нижняя доска бархоута оканчивается небольшим простым завитком, 
закрывающим торцы транцевого карниза. Если бы боковых галерей не было, 
то конструкцию кормы понять было бы просто. Я не смог достать чертежей 
традиционной конструкции боковых галерей, поэтому мне пришлось самому 
заняться корабельной архитектурой. Если взглянуть на корму, то вы увидите, 
что там находится более внушительный фасад, чем область между боковыми 
контр-тимберсами и гакабортом, именно поэтому вы делали палубные клямсы 
такими, чтобы они выступали за боковые контр-тимберсы на 2 дюйма. Фасад 
выступает за боковые контр-тимберсы на значительную величину, а эти выступа-

ГЛАВА V

Гальюн и корма

Проемы в нижнем подзоре. Транцевый карниз. Верхний подзор. Кварторписы. Свод. Боковые галереи. 
Штульцы. Крыша и подзор боковых галерей. Гальюн. Чиксы. Херброкет. Кат-бимс. Стойки переборки 

бикхеда. Коляр-бимс. Кат-балки. Кат-хвост. Планширь. Поручень. Переборка бикхеда. 
Гальюнные регели. Гед-тимберсы. Стандерс-индигед. Верхний регель. Фальш-регель. 

Гед-бимсы. Средний регель. Надставочный регель.
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ющие части клямсов, как вы увидите, являются основным опорным элементом 
боковых галерей. Я думаю, что на настоящем корабле за борт корабля подоб-
ным образом выступали один или два палубных бимса. В основном я работал 
опираясь на это предположение, а подробное описание того, как были устроены 
боковые галери, заняло бы слишком много места, поскольку они состояли из 
большого количества деталей.

Приступим с верхнему подзору. Изготовьте шаблон, охватывающий всю ши-
рину верхнего подзора. Следует отметить, что крайние окна во всех трех рядах 
относятся к боковым галереям. Я взял кусок 1/16-дюймового платана, выпилил 
по форме и согнул на горячем пруте с целью получить на нем погибь назад, 
чтобы его можно было приложить к корме не сгибая. После этого прикрепил 
деталь шурупами к верхней части контр-тимберсов. Затем подзор был обшит и 
украшен сверху и снизу карнизами с соответствующим изгибом. В процессе ра-
боты я проводил тщательные измерения по стапельной доске, чтобы убедиться, 
что концы получающегося подзора симметричны. На следующем этапе нужно 
было изготовить шаблоны и вырезать детали из 1/16-дюймового платана, кото-
рые бы закрывали промежутки между рядами окон и от окон до краев того, 
что я называю кормовым фасадом. Изготовление этих деталей, которые я буду 
называть «фундамент-писами», потребует определенного терпения, поскольку я 
не могу дать точную их форму на плоском чертеже (см. фото кормы в процессе 
постройки, иллюстрация 36). Прикрепите их прищепками к тимберсам, чтобы 
проверить форму (см. рис. 42), а после соответствующей подгонки временно 
прикрепите их шурупами к тимберсам, а затем приступите к работе над «сво-
дом», который представляет собой часть кормы, располагающуюся над верх-
ним рядом окон. Вы должны получить верхнюю и нижнюю кромки каждого из 
трех изогнутых рядов под окна, располагающихся параллельно, потому что в 
противном случае у вас будут сложности с оконными рамами.

Два кварторписа представляют собой плоские сходящиеся рейки, идущие от 
верхнего края верхнего подзора до гакаборта. Сделайте их из 1/16-дюймового 
дерева. Если вы не слишком глубоко врезали кормовые клямсы в контр-тим-
берсы, то у вас будет достаточно места, чтобы поместить кварторписы между 
передней стороной фундамент-писов и задней стороной выступающих частей 
кормовых клямсов. Поставьте их и прикрепите шурупами концы фундамент-
писов к кварторписам. Чтобы весь фасад был ровным, выпилите и закрепите 
детали толщиной 1/16 дюйма на участках, отмеченных литерой «а». К перед-
ней стороне наружной кромки кварторписов можно добавить дополнительную 
рейку для жесткости конструкции. Теперь кормовой фасад готов к обшивке 
тонким слоем грушевых реек, после которой на корму можно будет поставить 
резные детали и другие декоративные элементы. Корма получилась тонкой, 
но жесткой. Кормовые клямсы на передней стороне не только придают корме 
жесткость, но и являются хорошей опорой для задних оконечностей палуб. Для 
каждой из кормовых кают были сделаны места под окна.
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Чертеж N 5. Проекция «корпус» и кормовые галереи.

Проекция «Корпус»
Нарисованы наружные кромки шпан-
гоутов, то есть без учета обшивки. 
Наружная сторона бархоутов и об-
шивки на миделе показана пунктиром.

Наибольшая ширина 51 ф. 10 д.
Наибольшая ширина без учета обшивки 50 ф. 6 д.

Половина ширины 
в правке старн-поста Половина ширины 

в правке стема

Ширина киля около стема 
и старн-поста

Линия наружной стороны обшивки на миделе
Футы
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Рис. 42. Кормовой набор модели.

a ~ проставки; b ~ кварторписы; c ~ фундамент-писы
d ~ боковые контр-тимберсы; e ~ последний шпангоут;
f ~ кормовые клямсы; g ~ надставки

Бортовая обшивка оканчива-
ется на последнем шпангоутеСвод

Палуба юта

Верхний 
подзор

Нижний 
подзор

Транцевый 
карниз

Бортовая 
обшивка

Боковой и обычный 
контр-тимберсы

Зазор

Старн-пост
Винтранец

Мейн-вельс-бархоут

Боковая галерея



78

АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

Наличники между окнами следует постараться поставить строго вертикально.  
Хотя их и не просто изготовить. Кроме того, неправильная кривизна их поверх-
ности приведет к оптической иллюзии, при которой с одного угла зрения они 
будут выглядеть правильно, а с другого чуточку хуже.

Опорой настоящих боковых галерей являются несколько штульцев, которые 
представляли собой полы галерей, так сказать, их палубы. Форма штульцев 
показана на рисунке 43. Их отесывали и подгоняли к соответствующим местам. 
Задние концы штульцев соединяются с выступающими концами кормовых 
клямсов, а передние концы крепятся к корабельному борту. Нижний штульц 
служит палубой боковой галереи мидель-дека. Средний штульц представляет 
собой палубу галереи опер-дека, а верхний штульц – палубу квартердечной бо-
ковой галереи. Наружные кромки штульцев отделаны профильными карниза-
ми. Над окнами квартердечных окон боковых галерей находится небольшая 
плоская треугольная крыша. Треугольный зазор под нижним штульцем запол-
няется цельным деревянным блоком, который был украшен резьбой и называл-
ся «подзором». В самом низу подзора боковой галереи находится резной фиал, 
известный как «капля» (иллюстрации 38 и 39).

На протяжении всего процесса постройки кормы и боковых галерей следует 
постоянно пользоваться угольником и разметочным блоком. Вы может быть 
уже устали от этих предупреждений. Мое постоянное упоминание об этом изви-
няет тот факт, что я знаю по собственному опыту, как легко пойти не тем путем. 
Обшивку верхней части корпуса можно продолжить до чанель-вельс-бархоута, 
и конечно, нельзя закончить боковые галереи до тех пор, пока не будет закон-
чена обшивка задней оконечности модели. Я полагаю, что неплохо временами 
переключаться с одной работы на другую. Если подступать к проблемам со 
свежим и незамутненным взглядом, то работа от этого только выиграет. Чтобы 

Попутно шло изготовление боковых галерей. Они располагаются в треуголь-
нике между передней стороной кормового фасада и бортом корабля. По мере 
подъема вверх их размер уменьшается. По форме они напоминают усеченный 
конус, наклоненный внутрь и назад, но угол наклона не постоянен. На боковых 
галереях два ряда ограждения, как и на самой корме. Нижний ряд ограждения 
по мере продвижения вперед имеет все более и более сильный уклон внутрь. 

Корабельный борт

Окна

Ребра жесткости
Рис. 43. Чертеж штульцев модели.
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полностью сменить деятельность, переключитесь на противоположную оконеч-
ность корабля и начните работы над носом судна.

Гальюн. В отличие от кормы, где единственной опорой набора является винтра-
нец, на носу модели уже имеется довольно прочная конструкция. Три бархоута и 
два пояса самшитовой обшивки между ними плотно притыкаются к шпунту сте-
ма, закрывая весь набор. Венчает эту часть полукруглый необычный брештук, к 
передней стороне которого крепятся стем и недгедсы. Эта платформа уже была 
покрыта настилом, и в ней уже было проделано овальное отверстие для бушприта. 
Вперед выступает огромный плоский княвдигед, для которого очевидно требует-
ся определенная боковая поддержка, чем мы и займемся в первую очередь. Над 
клюзами и под ними, приблизительно в 4 футах друг от друга, располагаются 
два прочных тимберса, которые подогнаны к углу между плоским княвдигедом и 
округлым носом корабля. По княвдигеду они идут вперед и поднимаются вверх. 
Фактически эти тимберсы представляют собой лежачие кницы, но не плоские, так 
как одна ветвь у них изгибается вверх. По мере подъема вверх передняя ветвь обо-
их книц сужается. Эти кницы называются «гальюнными чиксами». Длинная ветвь 
верхней чиксы следует верхнему изгибу княвдигеда и идет над пазами для ватер-
вулинга. Оканчивается верхняя чикса резным завитком, располагающимся поза-
ди носовой фигуры. Переднюю часть этой длинной ветви называют «херброкет». 
Длинная ветвь нижней чиксы идет параллельно длинной ветви верхней чиксы и 
сливается в резной фиал носовой фигуры. Вместе они образуют самый прекрас-
ный изгиб, который подчеркивал «статный S-образный изгиб» княвдигеда, и обес-
печивают серьезную боковую поддержку княвдигеда (рис. 45 и иллюстрация 74).

Рис. 44. Сечение переборки бикхеда и соседних частей.
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располагается брус с двумя глубокими полукруглыми кипами напротив клюзов. 
Это клюзовая губа, которая предназначена для уменьшения трения якорного 
каната в процессе его движения мимо нижней чиксы. Между задними частями 
длинных ветвей припасовывают еще один тимберс шириной 1 дюйм, длиной 2 
дюйма и толщиной 1/8 дюйма. На вертикальном переднем конце тимберса сняты 
фаски, а на верхней кромке выбраны пазы для ватер-вулингов. Этим заверша-
ются работы над гальюнными чиксами.

Напомню, что бикхед располагается в 18 дюймах (то есть 3/8 дюйма) выше 
опер-дека и был прикреплен шурупами к передней стороне переднего шпангоута 
толщиной 1/2 дюйма. Возможно, вы выпилили этот шпангоут вместе с палубным 
бимсом, располагающимся над опердечным бимсом. Если так и произошло, то 
возьмите небольшую пилку и отпилите этот самый верхний бимс. Замените его 
бимсом шириной 3/4 дюйма, который вы можете прикрепить к шпангоуту парой 
висячих книц. Это самый широкий бимс на корабле. Его называют «кат-бим-
сом», поскольку к его концам болтами крепят кат-балки. Теперь взгляните на 
имеющиеся у вас чертежи и фотографии этой части корабля. Вы заметите ряд 
из восьми столбов с оголовками, выступающих над поручнем и располагающих-
ся поперек передней оконечности бака. Это оголовки вертикальных стоек пере-

Каждую чиксу можно сделать цельной, выпилив из плоской заготовки, а за-
тем согнув длинный конец до требуемого изгиба. Но проще сделать чиксу из 
двух частей и соединить их около угла. В случае верхней чиксы этот стык мож-
но спрятать под ватер-вулинг. Верхняя чикса припасовывается к нижней кром-
ке мидель-вельс-бархоута. Ее нужно надежно закрепить штифтами, как к бар-
хоуту, так и к гасписам под ним, а также к верхней кромке княвдигеда. Между 
двумя чиксами оставляется зазор в 1 дюйм, а нижняя чикса припасовывается 
к мейн-вельс-бархоуту и княвдигеду. Наружная сторона чиксов была отделана 
в соответствии с общей декоративной схемой гальюна. В дополнении к обшив-
ке, уже стоящей между двумя чиксами, кладется несколько коротких поясов 
дополнительной обшивки. Через оба слоя обшивки нужно просверлить клюзы 
и оснастить их самшитовыми патрубками. На верхней стороне нижней чиксы 
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борки бикхеда. Их пятки врезаны шипами в бимс, который носит специальное 
название «коляр-бимс» из-за его связи с бушпритом. Если бы в этом месте стоял 
обычный бимс со средней погибью, то шпор бушприта упирался бы в него и не 
доходил до степса. Поэтому этот бимс обычно делали из куска кокорной древе-
сины с заметным изгибом вверх на середине, который затем превращался в сво-
его рода арку или воротник10 над бушпритом. Если подходящего куска дерева 
для этого бимса не находили, то его поднимали на чаках или иными способами. 
Длину стоек, конечно, подгоняли под бимс. Их также неглубоко врезали в пе-
реднюю сторону кат-бимса (рис. 44).

Кат-балки (иллюстрация 42) изготавливаются из квадратных самшитовых 
реек, а забортный конец имеет квадратное сечение и выпуклую позолоченную 
корону на торце. Передняя сторона украшена резьбой в виде панелей. На на-
ружном конце в трех закрытых шкив-гатах стоит три шкива, а на задней сторо-
не кат-балки располагается большая деревянная утка. Кат-балка удерживается 
не только болтами, которыми она прикреплена к кат-бимсу, но и прочной кни-
цей, прикрепленной к задней ее стороне, а также еще одной висячей кницей, на-
зывающейся «сапортус», о которой мы еще поговорим позднее. Сами кат-балки 
довольно просты в изготовлении, но следует внимательно отнестись к тому, что-
бы поставить их в правильное место. Во-первых, пятка кат-балки должна иметь 
правильный скос, чтобы получить правильный угол наклона кат-балки. Во-вто-
рых, кат-балки следует закрепить под таким углом к диаметральной плоскости 
судна, чтобы их передняя сторона плотно прилегала к задней стороне оголовка 
верхнего гальюнного регеля. Вы это вскоре поймете, когда приступите к рабо-
те над верхним регелем. Оставьте пока эти части, пока не доделаете простой 
участок работ - переборку бикхеда, которая притыкается к переднему краю 
полубака. Во-первых, изготовьте восемь стоек из самшита. Вместо шипов на 
пятках поставьте по штифту из 1/16-д. латунной проволоки и просверлите отвер-
стия в соответствующих местах в коляр-бимсе. Конечно, вы должны поставить 
этот бимс так, чтобы шпор бушприта беспрепятственно мог дойти до степса на 
мидель-деке. Оголовки стоек имеют такую же форму, что и оголовки топтим-
берсов и кнехтов, и оснащены шкивами для бегучего такелажа, проводимого 
на бак. Вырежьте неглубокие (1/32-д.) пазы в кат-бимсе при помощи шаблона и 
просверлите в нужных местах отверстия. Затем сделайте кат-хвост, который 
представляет собой балку квадратного сечения со стороной приблизительно 3/8 
дюйма с погибью, соответствующей погиби баковых бимсов. Эта балка распола-
гается сверху кат-бимса у передней его стороны. Палубный настил бака лежит 
на кат-бимсе, поэтому кат-хвост лежит поверх передних концов досок настила. 
Стойки притыкаются к передней стороне кат-хвоста, но не врезаются в него. 
Концы кат-хвоста припасовывают к пяткам кат-балок, поверх которых они и 
располагаются. Поверх кат-хвоста располагается доска толщиной 1/16 дюйма, ко-
торая выступает за его переднюю сторону. Эта доска называется «планширем», 
и позднее мы познакомимся с ней поближе. В планшире вы должны прорезать 
восемь квадратных отверстий для стоек и вам придется повторить процесс, если 
10 collar (англ).



82

АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

К
ня

вд
иг

ед

Х
ер

бр
ок

ет

Г
ал

ью
н Г

ед
-т

им
бе

рс
ы Н
иж

ни
й 

ре
ге

ль

В
ер

хн
яя

 ч
ик

са

С
ре

дн
ий

 р
ег

ел
ь

В
ер

хн
ий

 р
ег

ел
ь

Г
ед

-т
им

бе
рс

ы

Н
ад

ст
ав

оч
ны

й 
ре

ге
ль

О
го

ло
во

к 
ве

рх
не

го
 р

ег
ел

я

В
ер

хн
ий

 р
ег

ел
ь

П
оп

ер
еч

ны
е 

би
м

сы
К

ар
ли

нг
сы

Ф
ок

а-
га

лс
-б

ок
ан

ец

Ф
ал

ьш
-р

ег
ел

ь

   
   

К
ни

ца
 

   
  (

по
д 

ре
ш

ет
ка

м
и)

К
ат

-б
ал

ка

П
ор

уч
ен

ь

П
ла

нш
ир

ь

Г
ед

-б
им

с
С

т
ем

Ф
ал

ьс
т

ем

С
т

ем
со

н

Л
ин

ия
 к

ар
ни

за
У

бо
рн

ая
У

бо
рн

ая

Н
ед

ге
дс

С
т

ем
пи

с
Б

уш
пр

ит

П
ла

т
ф

ор
м

а 
с 

ов
ал

ьн
ы

м
 о

т
ве

рс
т

ие
м

П
ер

еб
ор

ка
 б

ик
хе

да

О
го

ло
во

к 
ве

рх
не

го
 

ре
ге

ля
К

ан
иф

ас
-б

ло
к

О
го

ло
во

к 
т

оп
т

им
бе

рс
а

О
го

ло
во

к 
ст

ой
ки

П
ла

нш
ир

ь

П
ор

уч
ен

ь

Д
иа

м
ет

ра
ль

на
я 

пл
ос

ко
ст

ь

С
т

ой
ки

Р
и
с.

 4
6.

 Ч
ер

те
ж

 н
ос

ов
ог

о 
н
аб

ор
а.



83

Гальюн и корма

не прорежете эти отверстия в правильном месте с первой попытки. Пока оставь-
те припуск на концах планширя. Над планширем располагается еще одна доска 
– поручень. В нем тоже имеется ряд квадратных отверстий. Сейчас можно сде-
лать эти детали и отложить их до поры до времени. Изготовление самой пере-
борки довольно простая задача. Выпилите ее из платана толщиной 1/16 дюйма. В 
переборке имеется две низкие двери и два квадратных порта. На концах распо-
лагаются два полукруглых «домика», которые представляют собой уборные для 
мичманов и унтер-офицеров. В военном флоте была традиция красить перебор-
ку бикхеда в яркий ультрамариновый синий цвет. Поскольку я вообще не хотел 
использовать краску на своей модели, то я обшил эти детали грушей и положил 
пилястры и другие декоративные детали в коробочку. Полукруглые карнизы 
на уборных были выточены на токарном станке, а затем отпилены. Работа над 
этим декором проста и приятна. Карнизы закрывают угол между переборкой и 
планширем, который слегка заходит на нее. Теперь следует приняться за более 
трудную часть работы. Похожая на корзину конструкция позади носовой фигу-
ры состоит из чередующихся регелей и гед-тимберсов вместе с дополнительны-
ми элементами. Ее постройка потребует терпения и изощренности, в основном 
потому что, как и в случае с кормовым набором, будет сложно удерживать 
различные части на своих местах, пока они не будут соединены друг с другом. 
На гальюне стоит всего три регеля. Самый длинный располагается сверху и на-
зывается верхним регелем, затем идет средний регель, который соединяется с 
надставочным регелем, который в свою очередь соединяется с сапортусом кат-
балки. Третий регель довольно короткий и называется нижним. Если смотреть 
сверху, все регели представляют собой прямые линии, сходящиеся к середине 
задней стороны княвдигеда. Опираются все три регеля на четыре пары гед-тим-
берсов. Каждая пара образует V-образный «шпангоут», становящийся все более 
и более острым по мере продвижения вперед. Все станет понятнее, если вы 
взгляните на фотографию носа (иллюстрация 44). Кроме того поперек гальюна 
стоит несколько гед-бимсов, ряд книц и карлингсов, которые скрепляют всю 
конструкцию и являются опорой для решеток.

Когда мы обсуждали княвдигед в предыдущем разделе, то упоминали о кни-
це, располагающейся между передней стороной стема и верхней стороной княв-
дигеда. Это ватервулинг-кница, иначе называемая стандерс-индигед. В ней име-
ется большое отверстие, через которое проводят краг грота-штага. Теперь нуж-
но продлить надставкой эту кницу по всей длине верхней кромки княвдигеда. С 
херброкетами по обеим сторонам эта надставка образует своего рода уступчик, 
к которому притыкаются пятки гед-тимберсов. Надставку плотно припасовыва-
ют поверх княвдигеда, после чего ее можно окончательно закрепить штифтами 
и приклеить по месту (рис. 45). Теперь наступает время упорного труда – изго-
товление верхних регелей. Честно говоря, оказалось их очень сложно сделать, 
и я не могу сказать как много шаблонов мне пришлось изготовить и выкинуть, 
пока я не получил правильные регели. Передние концы регелей встречаются 
на задней стороне княвдигеда между двух завитков которыми оканчиваются 
херброкеты. В этом месте с концами верхних регелей встречается еще и конец 
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надставки стандерс-индигеда. Задний конец верхнего регеля оканчивается вер-
тикальным оголовком квадратного сечения (см. рис. 46). Этот оголовок должен 
располагаться вертикально не только если смотреть сбоку, но и при взгляде 
спереди. Задняя сторона оголовка должна плотно прилегать к передней стороне 
кат-балки. Всем этим вопросам следует уделить пристальное внимание. Но это 
еще не все. Изгиб регеля не постоянен. Я не знаю, как выразить это языком ге-
ометрии. На корабельном языке говорилось о «мешке» регеля. Около середины 
регель имеет довольно плоский участок. В задней части регель круто изгибается 
к носу, а между плоским участком и передним концом изгиб регеля выражен 
менее сильно. Нижняя сторона регеля опирается на оголовки гед-тимберсов. В 
том месте, где регель опирается на задний гед-тимберс, верхняя кромка регеля 
находится на уровне платформы бикхеда. Также он уменьшается в размере в 
два раза от оголовка до переднего конца. Не совершите ошибку, сделав шаблон 
верхнего регеля, просто перенеся линии с чертежа «вид сбоку». На этом ракур-
се регель, конечно же, виден укороченным, поэтому полученный шаблон будет 
бесполезен. Если вы умелый чертежник, то можете сделать проекцию чертежа, 
но в целом чертежникам-любителям будет проще сделать шаблон путем проб 
и ошибок. Цель заключается в том, чтобы получить правильное расположение 
концов, а затем требуемый провис нижней кромки. Работа усложняется еще 
тем, что на верхней стороне регеля располагается фальш-регель, форма кото-
рого показана на рисунке.

Линия стыка между верхним регелем и фальш-регелем изогнута, так 
что обе поверхности необходимо точно припасовать друг к другу. Толщина 
фальш-регеля меньше толщины верхнего регеля, поэтому оба регеля придет-
ся делать отдельными деталями. Внутреннюю сторону верхнего регеля сле-
дует оставить ровной, а сбег по ширине и толщине выполнять на наружной 
и нижней сторонах. Когда будете делать шаблон и сами детали, попробуйте 
в процессе прикладывать детали друг к другу и убедитесь, что это облегчает 
работу. Самый надежный способ сделать две детали одинакового размера и 
формы – это изготовить их в виде одной заготовки, которую потом распи-
лить пополам. Изготовьте верхний регель и все остальные детали гальюна из 
самшита. После припасовки оголовок регеля должен прилегать к кат-балке, 
которая на текущий момент еще не установлена. Установите кат-балку на 
место и отметьте на ее передней стороне наружную и внутреннюю грани-
цы оголовка регеля. Просверлите отверстие в кат-балке в этом месте для 
установки 5/8-д. латунного шурупа и раззенкуйте отверстие на задней стороне. 
Прижмите кат-балку к регелю, затяните шуруп, прикрепляющий кат-балку к 
кат-бимсу и проверьте симметричность деталей с обеих сторон. Убедившись 
в оной, прикрепите шурупом кат-балку к оголовку регеля. Потом этот шуруп 
спрячется кницей. Пока не затягивайте этот шуруп сильно, поскольку детали 
еще не готовы для окончательного крепления, и вы еще не сделали резьбу и 
профили на регеле. Пока не украшайте резьбой оголовок верхнего регеля. 
Надеюсь, что читатели не подумали, что я слишком много распространялся 
про верхний регель.
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ся двумя кницами с тупым углом у шейки, которые прилегают к задней стороне 
бимса. Эти кницы располагаются слегка ниже уровня верхней стороны бимса, 
чтобы на них можно было положить рейки. Впереди этого бимса и параллельно 
нему располагались еще два более коротких бимса, которые тоже крепились к 
верхним регелям кницами (рис. 46). На середине гальюна имелись проемы, ог-
раниченные карлингсами, стоящими между бимсами. Они были предназначены 
для проводки ватер-вулинга. Остальные проемы заполняются решетками.

Средний регель состоит из двух частей. Передняя часть имеет плоскую внутрен-
нюю сторону. Она изгибается вверх и сужается. Передний конец имеет скос для 
притыкания к вышеупомянутому уступу. Задний конец притыкается к носу кора-
бля чуть ниже чанель-вельс-бархоута, где он соединяется в ус со второй частью, 
известной под названием надставочный регель (рис. 46). Эта надставка идет от 
нижнего конца сапортуса кат-балки вниз и вперед в виде красивого изгиба, а 
затем уклоняется внутрь для встречи с задним концом передней части среднего 
регеля в виде соединения в ус. Изготовление этой надставки довольно сложная 
задача, поскольку деталь изгибается в нескольких плоскостях. Если смотреть сбо-
ку, то обе детали должны идти ровно и выглядеть единым целым без заметного 
излома на месте стыка. Надставку следует выпилить из плоской заготовки с изги-
бом вперед. Затем идущий вперед конец следует изогнуть так, чтобы он плотно 
прилегал к носу и второй части. Это можно сделать при помощи горячего прута, 
потратив немного терпения. В том месте, где надставка пересекает чанель-вельс-

Гед-бимс. Непосредственно на передней стороне стема поперек судна распо-
лагается прочный бимс, имеющий небольшую погибь, соответствующую погиби 
платформы бикхеда. Этот бимс связывает оба верхних регеля друг с другом. 
Вырежьте неглубокий паз в середине задней стороны этого бимса, чтобы вре-
зать его в стем. Здесь я просверлил отверстие и поставил шуруп, чтобы надежно 
закрепить деталь. Сделайте малку на концах бимса и сделайте так, чтобы они 
плотно прилегали к внутренней стороне верхнего регеля. Их стык подкрепляет-

Рис. 47. Гед-тимберсы.
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бархоут, следует немного выбрать внутреннюю сторону надставки. Она уклады-
вается вдоль верхней и нижней границы наружной стороны. Другая часть средне-
го регеля тоже отделана профилем. Нижний регель короче и тоньше. По сути он 
является уменьшенной копией среднего регеля, но без надставки.

После изготовления шаблонов каждой пары гед-тимберсов, выпиливают все 
четыре пары гед-тимберсов. Оголовки отделывают так, чтобы уложить на них 
верхний регель, а пятки притыкают к херброкетам и княвдигеду. Углы и малки 
на каждой паре гед-тимберсов отличаются. Если смотреть сбоку гед-тимберсы 
располагаются вертикально и на одинаковом расстоянии друг от друга. Их на-
ружные стороны имеют небольшой вогнутый изгиб. С внутренней стороны они 
слегка выпуклы, но внутренние и наружные стороны не параллельны. Гед-тим-
берсы у пятки имеют большую ширину по лекалу, чем у оголовка. В наружной 
стороне вырезают треугольные пазы для притыкания среднего и нижнего реге-
лей, а поверх пазов располагается накладной карниз (рис. 47).

На время забудьте про средние и нижние регели и изготовьте все пары гед-тим-
берсов. Первой сделайте заднюю пару, подгоните их для установки на верхнюю 
чиксу рядом с носом и припасуйте к нижней и внутренней сторонам верхнего 
регеля. Просверлите маленькое отверстие в оголовке гед-тимберса и поставьте 
в него штифт, на который вы наденете нижнюю сторону регеля, когда выров-
няете гед-тимберсы с обеих сторон. Припасуйте подобным образом все пары 
гед-тимберсов, но крепите их лишь на временной основе при помощи штифтов. 
Когда все гед-тимберсы будут стоять на своих местах, взгляните на них спереди. 
Они должны выглядеть ровными и симметричными, но почему-то еще так не 
выглядят. Возможно, вы никак не можете понять что не так. Наружная сторона 
всех гед-тимберсов кажется отгибающейся наружу. Если вы сделаете неболь-
шую малку на этих сторонах гед-тимберсов: побольше на передней и стоящей 
за ней паре и совсем чуть-чуть на третьей паре, то исправите эту ошибку. Теперь 
вогнутую сторону каждого гед-тимберса нужно закрыть накладным карнизом, 
который устанавливается в качестве декора. В тимберсах нужно снять лишнюю 
толщину в соответствии с толщиной этого карниза.

Самой щекотливой частью этой работы является вырезание треугольных па-
зов в гед-тимберсах для двух нижестоящих регелей. Вы знаете, как это нужно 
сделать, и сколько терпения и умения это потребует – особенно первого. По-
скольку регели имеют треугольное сечение, пазы под них вырезают с горизон-
тальной верхней и вертикальной нижней сторонами. К сожалению если упро-
стить себе работу и сделать большие пазы, то результат будет неприглядным, 
поэтому пазы необходимо делать как можно меньше. Не торопитесь! Подго-
няйте по одному регелю к одному гед-тимберсу за раз, а затем беритесь за сле-
дующий. Я вам обещаю, что это будет хорошим испытанием вашего терпения. 
Надо будет постоянно снимать гед-тимберсы со штифтов, чтобы подровнять 
пазы надфилем или подрезать их стамеской, после чего ставить их обратно. 
Но в конце концов, вы добьетесь того, что вся конструкция будет собрана без 
каких-либо напряжений на частях и будет держаться сама по себе. И с любой 
стороны гальюн выглядит красиво и радует глаз.
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Опер-дек. Перед тем как переключаться на работу над кормой и гальюном, 
мы уложили наружную обшивку до чанель-вельс-бархоута. Теперь можно 

приняться за опер-дек. На передней оконечности этой палубы, как вы можете 
помнить, находится специальный бимс под названием «коляр-бимс», который 
нависает над бушпритом. Этот бимс приподнят на чаках, стоящих на опердеч-
ном бимсе, который располагается под коляр-бимсом. Чаки стоят так, чтобы 
на бимсе оставался уступ, на который можно уложить передние концы досок 
опердечного настила. На модели коляр-бимс нам ставить не нужно, и несмотря 
на то, что я говорил в предыдущей главе, все что нужно сделать – изготовить 
стойки переборки бикхеда чуть длиннее, чтобы их можно было приткнуть к 
опердечному бимсу.

Главной задачей на текущий момент является установка частей палубы опер-
дека на свои места. Если вы уже закрыли кормовой набор обшивкой, то на опер-
деке между квартердеком и баком находится большой проем, называющийся 
шкафутом. Если же корма еще свободна, то вы можете выбрать любой из удоб-
ных для вас вариантов доступа. На опер-деке гораздо больше работы по срав-
нению с мидель-деком и гон-деком, поскольку большой его участок (шкафут) 
открыт для взгляда и должен иметь правильный настил. Еще на этой палубе 
находятся адмиралтейские апартаменты, множество трапов, ведущих вверх и 
вниз, и несколько люков, закрытых решетками. Еще на этой палубе пришлось 
поставить все орудия. От переборки бикхеда до переднего конца шкафута опер-
дек ничем не занят, если не считать фок-мачты, дымовой трубы камбуза и, 
конечно же, обычных пиллерсов под палубными бимсами. Вокруг фок-мачты 
стоят четыре крепких столба, упертые в бимсы под палубой. Эти столбы про-
ходят через палубу бака, а их верхние части располагаются впереди и позади 
фок-мачты и называются битенгами. На битенгах укладывают концы бегучего 
такелажа. Дымовая труба камбуза сделана из меди и тянется до вышестоящей 
палубы. На середине этой палубы находятся два трапа, ведущие вниз, и ряд 
люков, закрытых решетками, которые главным образом предназначены для 
вентиляции. Через них с двух нижележащих палуб мог подниматься горячий 
воздух, а свежий воздух поступал на эти палубы снаружи через орудийные пор-
ты. Орлоп и трюм практически не вентилировались. Грота-люк располагался у 

ГЛАВА VI

Опер-дек

Битенги. Грота-люк. Крюйсовы. Направляющие штуртросов. Диаметральная доска. Настил опер-дека. 
Спиркетинг. Внутренняя обшивка. Руслени. Шир-реельс. Полуруслени. Карнизы. Вест-реельс. Полировка. 

Петли для портовых крышек. Приспособление для просверливания юферсов. Вант-путенсы. 
Блок грота-шкота. Входной порт и трап. Галс-клампы. Фендерсы. Адмиральские апартаменты. 

Приспособление для трапов. Способ изготовления решеток. Оконные рамы.
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задней оконечности шкафута. Все эти проемы были окружены обоймами для 
ядер, а в палубу были забиты обух-болты для пушечных талей. Следующей за-
метной деталью является грот-мачта. Спереди и позади нее находятся две пары 
мощных столбов, идущих от одной палубы до другой. В каждую пару врублен 
кросспис. Получающиеся битенги предназначены для грота-гарделей и других 
важных снастей. У пяток передней пары столбов болтом закреплен большой 
шкив с кожухом. По левому борту от мачты находится небольшая помпа с 
восьмигранным корпусом, о которой ранее уже упоминалось. На этой палубе 
располагается рукоять этой помпы. Столбы позади грот-мачты проходят вверх 
на квартердек, где из них получаются битенги. Дальше в корму находится еще 
один люк и еще один широкий трап. Затем поперек палубы стоит переборка. На 
передней стороне этой переборки находится ряд небольших лазов с решетками, 
возможно, предназначенных для вентиляции. В переборке имеется по двойной 
двери по обоим бортам, через которые можно пройти в адмиралтейские апарта-
менты. Еще одной примечательной деталью этой палубы являются необычайно 
большие утки, называющиеся «крюйсовы», прикрепленные к борту корабля на 
шкафуте, а также четыре трапа, ведущие вверх на переходные мостки. Ад-
миралтейские апартаменты занимают приблизительно четверть всей площади 
опер-дека. Они поделены съемными переборками на четыре каюты, освещае-
мые кормовыми окнами, окнами боковых галерей, а также четырьмя портами 
с каждой стороны.

Опер-дек можно сделать в виде трех частей из 1/16-д. платана. Изготовьте кар-
тонный шаблон кормовой части опер-дека от кормового набора до переборки. 
Его длина равна 141/2 дюйма или 58 футов в пересчете на масштаб. Подгоните 
этот шаблон ровно к внутренней стороне ватервейсов. Из-за того, что эта часть 
палубы сужается по ширине к корме, вы сможете вставить ее со стороны шка-
фута, где в настоящий момент нет квартердечных бимсов, которые бы помеша-
ли этой работе. Но перед тем как крепить эту часть палубы, нужно сделать еще 
несколько вещей. Просверлите 1/2-д. отверстие для бизань-мачты и прорежьте 
два узких паза 3/8 дюйма длиной на передней стороне для штуртросов. Так как 
на барабан штурвала кладется девять шлагов штуртроса, в результате этого он 
будет двигаться вдоль барабана вперед-назад в зависимости от того, в какую 
сторону поворачивают штурвал. Поэтому, чтобы штуртрос можно было сво-
бодно вести вниз на гон-дек, вместо отверстий в опер-деке для него прорубают 
пазы. Паз на правом борту должен располагаться чуточку ближе к носу, чем 
паз левого борта. На квартердеке и опер-деке эти слоты закрывали желобчатой 
рейкой со сквозным пазом в нижней стороне, которую прибивали к палубе. 
По желобку этой рейки скользил деревянный ползунок с круглым отверстием, 
который двигался вперед-назад вместе с перемещением штуртроса (рис. 48). 
Позади переборки располагались два из трех упоминаемых ранее лаза, проемы 
для которых можно сейчас вырезать.

Опер-дек, конечно же, является потолком кают-компании, которую красили 
белой эмалью. Если вы забыли окрасить эмалью палубные бимсы ранее, то 
сделайте это сейчас, поскольку их будет видно через кормовые окна. Затем 
приклейте к нижней стороне палубы лист глянцевой белой бумаги, который 
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поможет сделать кают-компанию более светлой. После этого палубу можно за-
крепить на месте шурупами. Остальную часть опер-дека можно сделать из двух 
или трех частей. Если вы решили выбрать последнее, то передняя часть будет 
идти от передней оконечности шкафута до бимса под переборкой бикхеда, а 

оставшееся пространство закроете двумя другими частями, которые стыкуются 
друг с другом по диаметральной плоскости. Если вы настелите опер-дек в таком 
варианте, то можете не закрывать рейками настила спрятанную часть палубы, 
находящуюся под баком. Но лучше уложить настил по всей длине этой части 
палубы. Во-первых, если приглядеться, то ее будет видно через открытые двери 
в переборке бикхеда. Во-вторых, вам не помешает немного попрактиковаться в 
укладке палубного настила, чтобы овладеть им к тому моменту, как приступите 
к квартердеку. Вполне легко задвинуть каждую половину палубы через проем у 
переборки бикхеда, если вы на время уберете столбы битенгов вокруг фок-мач-
ты и грот-мачты. Стык половинок палубы на диаметральной плоскости можно 
закрыть при помощи диаметральной доски. Если палуба закрыта настилом, то 
вам не следует бездумно использовать шурупы для ее крепления, но палубу 
нужно закрепить. Переборка закроет стык между задней оконечностью палубы 
и каютной частью. Шурупы можно спрятать под комингсами люков, но палуба 
неизбежно чуточку съежится у бортов. Чтобы избежать этого, снимите ватер-
вейсы и отстрогайте в них шпунт под скошенной кромкой (рис. 30). Загоните па-
лубу под ватервейс, который будет крепко ее держать в будущем. Опердечный 
ватервейс следует крепить при помощи штифтов, а не шурупов. Там, где по ва-
шему мнению нужно закрепить шурупами, оставьте небольшой зазор в настиле 
и закройте его после установки шурупа.

В качестве настила опер-дека можно использовать рейки шириной 1/4 дюйма, 
но сейчас я не буду описывать укладку всего настила, скажу лишь о диаметраль-
ной доске. Сделайте эту доску чуточку шире остальных, скажем шириной 5/16 
дюйма. Положите на верстак обе половины опер-дека и состыкуйте внутренни-
ми кромками. Затем приклейте диаметральную доску к одной кромке и прибей-
те стальными гвоздями с интервалом в полдюйма. Перед тем как приклеивать 

Салазки с пазом в середине

Ползунок с круглым 
отверстием

Рис. 48. Ползунок для штуртроса. Рис. 49. Установка 
диаметральной доски.

Две половинки палубы, на 
которые кладется настил.

Диаметральная доска, 
которую прибивают к од-
ной стороне, прежде чем 
сверлить отверстия 
в другой стороне.
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доску, просверлите отверстия для этих гвоздей в ней, а затем просверлите в 
другой половине доски еще один ряд отверстий, тоже располагающиеся с интер-
валом в полдюйма, но в шахматном порядке относительно первого ряда отвер-
стий (см. рис. 49). Вставьте гвозди в отверстия неприклеенной половины доски 
для подгонки, а затем вытащите их. Отделите половину палубы, которая пока 
еще не приклеена к диаметральной доске. Удалите все капельки клея около 
кромок, а затем снова соедините обе половинки, вставив фиксирующие гвозди 
в предназначенные для них отверстия. Приткните к диаметральной доске рейку 
настила на той стороне, где она не приклеена к подложке палубы, после чего 
приклейте и прибейте рейку настила, оставив однако же достаточный зазор для 
последующей установки полоски бумаги в качестве конопатки. Все это доволь-
но просто сделать, несмотря на достаточно длительные объяснения. Затем па-
лубу можно обшить настилом способом, который будет описан позднее. Все ко-
мингсы для люков и других проемов в палубе изготавливаются и подгоняются 
в соответствии с бимсами, располагающимися под палубой. Также нужно будет 
поставить леджесы, на которые будут опираться комингсы решеток. Не забудь-
те зафиксировать все леджесы штифтами. Также надо изготовить и установить 
трапы. Затем решетки. Еще придется сделать все орудия и орудийные лафеты. 
Далее наступает черед всех декоративных элементов адмиралтейских апарта-
ментов. Потом нужно поставить всю внутреннюю обшивку. Поэтому, пройдет 
еще немало времени прежде чем опер-дек можно будет закрыть сверху. На 
этом этапе начинаешь понимать какая же это большая работа построить что-то 
подобное масштабной модели одного из таких кораблей. Вы можете работать 
над ней два или даже три года, но так и не увидеть свет в конце туннеля.

Нужно обшить внутреннюю часть бортов у этой палубы. Это было бы про-
сто и быстро сделать, если бы не было портов. На настоящих кораблях меж-
ду ватервейсом и нижними косяками портов было два пояса анкерштоковой 
обшивки. На опер-деке толщина досок этой обшивки составляла 4 дюйма, а 
на гон-деке 6 дюймов. Эти два пояса обшивки имели собственное название – 
спиркетинг. Выше спиркетинга между портами и над ними прибивали 3-д. до-
ски обшивки, которые назывались тонкой внутренней обшивкой. То же самое 
делали на всех палубах, полностью закрывая шпангоуты, но на модели обшивку 
можно класть только на тех палубах, которые будет видно. Квартердек будет 
обшиваться позднее. Верхние, нижние и боковые косяки портов опер-дека тоже 
обшиваются очень тонким самшитом.

Когда внутренняя обшивка опер-дека будет закончена, можно будет поставить 
еще один пояс наружной обшивки над чанель-вельс-бархоутом. Сперва 
разметьте длину и расположение самих русленей. Все три русленя, фок-мачты, 
грот-мачты и бизань-мачты, располагаются на одной линии седловатости, 
которая определяется карнизом, называющимся «шир-реельс». Этот карниз 
идет от задней стороны сапортуса кат-балки до точки, располагающейся чуть 
ниже середины переднего наличника опердечного ряда окон боковой галереи, 
и прерывается только русленями. Разметьте линию седловатости на верхней 
части корпуса и соедините точки при помощи обычной гибкой рейки. Верхняя 
кромка русленей продолжает верхнюю кромку шир-реельса. Сперва изготовьте 
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руслени. Обратите внимание, что в поперечном направлении они имеют 
небольшой уклон вверх и сужаются по толщине в направлении к наружной 
кромке. Оставьте припуск в четверть дюйма на внутренней кромке русленей и 
вырежьте в ней по всей длине квадратные пазы под шпангоуты. Остальная часть 

этого припуска будет служить своего рода шипом, удерживающим руслени на 
своем месте. Затем разметьте на наружной кромке расположение юферсов. Они 
располагаются неравномерно, поскольку вант-путенсы необходимо разнести от 
опердечных портов. Просверлите в наружной кромке полдюжины небольших 
отверстий, располагающихся примерно посередине между разметкой под 
юферсы, а затем изготовьте простой профильный карниз. Отрежьте его при 
помощи пилы, так чтобы его ширина составляла 1/16 дюйма. Снова разметьте 
расположение юферсов на новой кромке и вырежьте пазы шириной 1/8 дюйма и 
глубиной 1/16 дюйма. В эти пазы будут установлены вант-путенсы. Поставьте на 
место карниз и временно закрепите его несколькими штифтами, установленными 
в ранее просверленные отверстия. Снизу руслени поддерживаются несколькими 
консолями. Их легко изготовить из латунных и медных полосок, спаянных друг 
с другом серебряным припоем. Помимо трех больших русленей есть еще пара 
других, более тонких, которые называются полуруслени. Располагаются они на 
корабельном борту несколько выше и чуть позади грота- и бизань-русленей. 
На этих полурусленях располагаются по два небольших юферса для бом-брам-
фордунов и брам-фордунов (рис. 50).

Теперь можно продолжать ставить самшитовую обшивку, как обычно при-
клеивая, прибивая и фиксируя штифтами. Когда закончите, изготовьте и за-
крепите шир-реельс. Обратите внимание на то, что портовые косяки ставятся 
первыми и закрываются наружной обшивкой.

Карнизы. Есть несколько карнизов различного профиля, использующихся 
в различных частях корабля. Если вам повезло обладать фасонно-фрезерным 

Рис. 50. Консоли для поддержки русленей.

Накладной карниз

Паз для оковки вант-путенса

Пайка серебряным припоем

В русленях сделаны пазы 
для подгонки к шпангоутам

Шпангоуты
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станком, то изготовление профильных реек для карнизов будет простой зада-
чей. В зависимости от хода станка можно получать рейки длиной 8–9 дюймов. 
Закрепите кусок самшита подходящей для планируемого карниза толщины в 
тисках и пройдитесь фрезой по верхней кромке с требуемой глубиной, после 
чего отпилите фасонную рейку при помощи пилы. Я сделал все свои фрезы 
из кусков сломанных ножовочных полотен. Я их отжег, придал ювелирными 
надфилями требуемую форму, а затем закалил. Деталь на станке получается 
гораздо лучше по сравнению с ручным вариантом наведения профиля при по-
мощи резца.

Теперь внимание можно уделить некоторым деталям, связанным с финиш-
ной отделкой корабельного борта. Есть еще один более широкий карниз, извест-
ный как «вест-реельс». Идет он параллельно шир-реельсу и на полдюйма ниже 
его. Его то и можно сейчас поставить. Теперь корабельный борт гладкий без 
каких-либо выступов на нем, так что у нас есть хорошая возможность заняться 
полировкой. Я надеюсь, что вы не будете осквернять вашу искусную работу 
окраской. Если у вас есть знакомый, давно уже занимающийся изготовлением 
мебели, и вы сможете с ним поговорить о полировке, то это будет чрезвычайно 
полезно для вас. Я использую только пчелиный воск, скипидар и много труда. 
Отрежьте кусочек воска в миску, залейте скипидаром, но не его заменителем, 
поставьте в теплую печь и перемешивайте до густой, кремовой консистенции. 
Втирайте его при помощи мягкой тряпочки. Удивительно как много воска мо-
жет впитаться в дерево, даже в такое твердое, как самшит. Отполируйте два 
или три раза за неделю, аккуратно убирая кончиком ножа любые излишки вос-
ка, которые могут собираться в углах выступающих над обшивкой бархоутов и 
на краях портов. Вскоре ваши труды будут вознаграждены отличной защитной 
пленкой. 

Между тем нужно еще сделать портовые крышки и металлические петли для 
них, а также юферсы и вант-путенсы. Давайте сперва возьмемся за портовые 
крышки. Большая часть портовых крышек квадратные, но несколько крышек 
на носу имеют небольшой уклон. Нарежьте заготовки из плашки толщиной 1/16 
дюйма для изготовления задней части крышек. Подгоните заготовки к каждо-
му порту, а затем промаркируйте каждую заготовку на задней стороне. Затем 
обшейте рейками наружную сторону заготовок. Для большинства портов на 
мидель-деке это довольно простая работа. Их обшивают самшитом в соответст-
вии с ходом наружной обшивки корпуса. Там, где порты пересекают бархоуты, 
их нужно обшивать соответствующим образом. Все без исключения гондечные 
порты пересекают черный пояс, а многие из них еще и мейн-вельс-бархоут. Все 
опердечные порты, кроме четырех портов на шкафуте, оснащены крышками. 
Эти крышки были сделаны из самшита толщиной 1/16 дюйма и закреплены в 
открытом положении при помощи шкентелей.

Теперь придется столкнуться с длинной однообразной работой, речь про из-
готовление петель портовых крышек. Они состоят из жиковин на крышках и 
того, что я мог бы назвать крюками, закрепленными в корабельном борту. Крю-
ки изготавливались из трех отдельных деталей, которые спаивались серебря-
ным припоем. К куску 1/16-д. медной трубки (2) был припаян скошенным концом 
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короткий кусок прямой проволоки (1). Внутрь трубки впаивали еще один корот-
кий кусок проволоки (3). Я избавил себя от проблем, если бы сделал детали 2 и 
3 из 1/16-д. латунной проволоки при помощи рычажных ножниц. Форма сделан-
ных мною жиковин показана на рисунке 51. Один механик, работавший в мест-

ных гаражах, сделал мне небольшой штамп, так что я штамповал жиковины из 
тонкого медного листа и припаивал к верхнему концу кольцо из 1/16-д. трубки. 
Оковки были прибиты к крышкам небольшими медными гвоздями, которые за-
бивали в отверстие в центре и расклепывали с обратной стороны. Нижний скру-
гленный конец крепился при помощи обух-болта, в который вдевался рым для 
шкентеля. На крышках тех портов, которые пересекают бархоут, жиковины 
были изогнуты в соответствии с формой крышки. В крышках гондечных пор-
тов имелись небольшие квадратные окошки для вентиляции, которые использо-
вались когда во время плохой погоды крышки портов нужно было закрывать. 
Эти маленькие крышки ставились на петлях особого вида. Я не стал прорезать 
эти окошки, а сымитировал их и петлю. Над каждым гондечным портом рас-
полагаются козырьки, которые предназначены для отвода воды, текущей по 
борту над портом. Аналогичные козырьки различной формы ставятся над мно-
гими портами мидель-дека. Гарниш потратил массу времени на утомительное 
вырезание этих козырьков, форму которых можно увидеть на фотографиях. 
Шкентели крепят сплеснем к рымам на нижнем конце жиковин. Шкентели 
проводят через свинцовые трубы, идущие через борт над петлями, и обтягива-
ют талями внутри корабля. Я достал какие-то очень тонкие серебряные трубки, 
которые, как я считаю, использовались для изготовления петель ювелирами. 
Они послужили хорошей заменой свинцу. Если вы свяжете концы шкентелей 
внутри двойным узлом, а затем аккуратно опустите крышку вниз, закрыв порт, 
то шкентели натянутся и будут выглядеть аккуратными. Все опердечные пор-

Рис. 51. Петли 
портовых крышек.

Рис. 52. 
Приспособление 
для юферсов.

Рис. 53. Оковка юферса 
или верхнее звено вант-

путенса.

Крюк петли

Припаянный 
кусок 
1/16-д. трубки

Обух-болт и рым 
для шкентеля

Припаянный 
латунный диск Лист латуни

Отверстие для 
извлечения детали

Блок из твер-
дой древесины

Отверстия 
в юферсе

Оковка до обжима Спаянная серебром оковка
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ты были оставлены открытыми. Передний порт на мидель-деке, называющийся 
«лазаретным», оснащается не обычной откидной крышкой, а двухстворчатыми 
ставнями на петлях наподобие дверей шкафчика для посуды. На квартерде-
ке есть еще один порт, располагающийся над бизань-русленями, который тоже 
оснащен ставнями такого рода.

Теперь вашего внимания потребует еще одна нудная работа. Нужно сделать 
более двух сотен юферсов различной формы от 3/8 до 1/8 дюйма. Для фор- и 
грот-вант потребуется 88 больших юферсов. Для бизань-вант, грот-стень- и фор-
стень-вант понадобится около 90 1/4-д. юферсов. Для бом-брам-форунов, брам-
фордунов и крюйс-стень-вант потребуется несколько 3/16-д. и 1/8-д. юферсов. 
Юферсы можно сделать из круглой самшитовой заготовки, а потом заморить 
в черный цвет, а можно изготовить из эбонитового кругляка, который легко 
пилится, а затем полируется. Обратите внимание на то, что верхние юферсы 
имеют большую толщину, чем нижнее, поскольку в верхние юферсы ввязывают 
ванты, а нижние крепятся относительно более тонкой оковкой. Зажмите кру-
глую заготовку в патроне токарного станка и выточите канавку на ней. Затем 
сделайте боковую сторону округлой и отшлифуйте ее при помощи наждачной 
бумаги, а затем отделите деталь от заготовки. Нарежьте несколько заготовок, 
а затем зажмите каждую опять в патроне токарного станка и выточите требуе-
мую форму на другой стороне, после чего отшлифуйте эту сторону. Для свер-
ления отверстий вам понадобится приспособление. Сделайте 3/8-д. глухое отвер-
стие с плоским дном в деревянной подложке толщиной 1/2 дюйма. В дне глухого 
отверстия просверлите 1/16-д. сквозное отверстие. Припаяйте к цинковому или 
латунному листу латунный диск диаметром 3/8 дюйма, который будет входить 
в отверстие в подложке. Просверлите три отверстия для юферса, как показано 
на рисунке. Поместите юферс в отверстие и просверлите в нем отверстия через 
направляющие отверстия. 1/16-д. отверстие поможет вам вытолкнуть юферс сни-
зу из приспособления после сверления. На краях отверстий в юферсах следует 
сделать канавки под талреп. Это тоже очень монотонная работа, но ее нужно 
сделать (рис. 52).

Вант-путенсы делать гораздо интереснее. Вант-путенс состоит из трех звеньев. 
Верхнее звено представляет собой оковку юферса и располагается в его кипе. 
Второе звено имеет длинную овальную форму и называется средним звеном, а 
третье по форме напоминает букву V с округлыми верхними и нижними частя-
ми, изогнутую под углом. Третье звено называется пяточным. Дополнительно 
вант-путенс подкрепляется снизу путенс-планкой. Все эти детали можно увидеть 
на фотографии (иллюстрация 47). Сперва сделайте все верхние звенья одинако-

Грота-руслень

Рис. 54. Консоли для грот-ундер-лисель-спирта.
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Направляющее отверстие

Бизань-руслень

Обух-болты

Рым-болт для 
коренного конца шкота

Диаметр 
    11/2 д.

Диаметр 
   в свету 6 д.

Рис. 56. Расположение блока грота-шкота

Рис. 55. Скоба блока грота-шкота

вого размера. Нарежьте проволочных колец, сделайте концы ровными и спаяй-
те их. Немного практики и при помощи капельки серебра вы научитесь делать 
практически невидимый стык. Каждую оковку нужно обжать вокруг юферса, 
оставив хвостик (риc. 53). Верхняя часть хвостика притыкается в паз на кром-
ке русленя и удерживается на месте накладным карнизом. Затем сделайте все 
пяточные звенья одного размера и формы. Достаньте чертеж «вид сбоку» и 
разметьте линии, по которым должны располагаться вант-путенсы. Чтобы про-
верить эту разметку, поставьте в степс фок-мачты имитирующий ее прут и при-
бейте к нему гвоздь на высоте, где будут располагаться ванты. Привяжите в 
этом месте нить и используйте ее для проверки расположения различных вант. 
Вант-путенсы должны стоять вровень с вантами, которые по мере движения в 
корму располагаются все более наклонно. Первая ванта должна располагаться 
строго напротив середины мачты. Постепенный уклон вант приводит к тому, что 
каждая следующая ванта будет чуточку длиннее предыдущей. Нижние обушки 
пяточных звеньев должны располагаться на одной линии. Сейчас их можно 
временно поставить на свои места. Поместите все юферсы хвостиками в пазы 
на русленях, а затем согните каждое среднее звено так, чтобы вант-путенсы не 
имели провисов. Конечно, когда вы будете ставить такелаж, юферс будет от-
тягиваться им вверх, в результате чего вант-путенс натянется. После отрезания 
среднего звена нужной длины весь вант-путенс нужно снять с модели, юферс 
вынуть из оковки, после чего спаять открытое звено с нанизанным на него верх-
ним и нижним звеньями. Промаркируйте каждый готовый вант-путенс. Путенс-
планки изготавливаются из медной полоски с двумя круглыми плоскими об-
ушками, припаянными на концах. Длина путенс-планок немного варьируется. 
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Коленчатые верхние концы ставятся поверх нижних обушков пяточных зве-
ньев. Последние пять путенс-планок грот-вант-путенсов имеют самую большую 
длину. Их нижние концы крепятся болтами к борту ниже чанель-вельс-бархо-
ута. На бизань-вант-путенсах путенс-планок нет, как нет их и на вант-путенсах 
юферсов меньшего размера.

К грота-русленю крепится консоль для гачка грот-ундер-лисель-спирта, а 
дальше в сторону кормы находится вторая консоль для укладки спирта, когда 
он не используется. Крепятся консоли к русленю болтами (рис. 54).

Под передним концом бизань-русленя располагается большой блок для гро-
та-шкота. Блок крепится к борту при помощи скобы, у которой имеется две 
лапки, оканчивающиеся квадратными плоскими ножками. Эти лапки прива-
рены к большому оклетневанному кольцу (рис. 55). Строп блока оканчивается 
сплесненными очками, длины которых достаточно, чтобы очки можно было 
провести через оклетневанное кольцо скобы и прибензелевать к обух-болту в 
борту корабля. Коренной конец шкота крепят к другому обух-болту, располага-
ющемуся ниже блока. Впереди блока и выше него находится скошенное обитое 
свинцом отверстие в квартердечном фальшборте. Через это отверстие прово-
дят ходовой конец шкота, который укладывают на большом крюйсове на квар-
тердечном фальшборте (рис. 56).

Чуть выше четвертого опердечного порта и впереди него в борт врезан шкив, 
а позади седьмого порта и выше него врезан уже двойной шкив. О них мы по-
говорим позднее.

Еще одним элементом на обоих бортах корабля является входной порт и 
ступеньки, ведущие вверх к нему (иллюстрация 48). Этот порт занимает место 
десятого орудийного порта мидель-дека. С каждой стороны от него располага-
ются резные консоли, держащие архитектурную арку, которая тоже украше-
на резьбой. Боковые стенки входного порта должны быть обиты, а на палубе 

Рис. 57. Блок для лапы якоря, взятого на кат.

Фор-руслень

Нос

Верхний бархоут
Правый борт, вид чуть спереди.
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должна быть установлена решетка с мелкими ячейками. К борту прикреплены 
одиннадцать ступеней, образующие трап, ведущий к порту от нижней сторо-
ны мейн-вельс-бархоута. Длина каждой ступеньки составляет приблизительно 
7 футов. В их внутренних кромках вырезаются пазы для рук. Все передние, 
задние и наружные кромки отделываются профилем. Второй пролет более ко-
ротких ступеней такой же формы числом 12 штук ведет вверх до переднего 
конца грота-русленя, откуда уже можно было попасть на переходные мостки на 
шкафуте, если не мешала гамачная сеть. Отделываются кромки этих ступеней 
так же, как было описано ранее. Затем их обрезают по длине и подрезают на 
концах в соответствии с профилем. На их внутренних кромках нужно будет 
сделать такую малку, чтобы при креплении к борту верхняя сторона ступеней 
располагалась горизонтально.

Я уже упоминал о шкиве, врезанном в борт корабля позади четвертого пор-
та. Чуть позади этого шкива к борту припасован длинный тимберс, располага-
ющийся вертикально. В нем тоже имеется шкив, располагающийся на одной 
высоте со шкивом в борту корабля. Этот тимберс называется галс-клампом. 
Его можно увидеть на фотографии передней части корабля на иллюстрации 41. 
Через эти шкивы проходит грота-галс, который укладывают на одном из крюй-
совов на шкафуте. Дальше в корму к борту были припасованы два длинных 
сужающихся тимберса, идущие от верха черного пояса до переходных мостков 
напротив грота-люка (иллюстрация 48). Они были предназначены для защиты 
борта, а также для облегчения кантования бочек и т.п. по борту корабля. Но 
так как большинство тяжелых грузов поднимали на борт при помощи рей-нок-
талей, эти «фендерсы», как их часто называли, не могли служить хоть для че-
го-то полезного и, вероятно, были анахронизмом былых времен. Потребуется 
аккуратно их изогнуть, чтобы плотно приложить к борту корабля. Их нижние 
концы нужно будет надежно прикрепить штифтами.

Единственная оставшаяся деталь, выступающая на борту корабля, представ-
ляет собой треугольный блок с глубоким косым пазом на верхней стороне. Этот 
блок припасован к борту между первым и вторым портом опер-дека под перед-
ним концом фор-русленей. В этом пазу укладывалась лапа якоря, когда якорь 
висел на кат-балке (рис. 57).

Чтобы немного отдохнуть после всех этих монотонных работ, вы можете 
обратить свое внимание на то, чем возможно давно хотели заняться, а именно 
на апартаменты Нельсона. Вы можете взяться за их изготовление, отделку па-
нелями и декором. Возможно, вы захотите изготовить еще и мебель, но ее все 
равно будет трудно увидеть. Жилое пространство делится тремя поперечными 
переборками. Передняя переборка находится в 32 ф. 6 д. позади середины грот-
мачты. В ней имеется две двойные двери, открывающиеся внутрь. Вторая пере-
борка располагается в 22 футах позади первой. Получающийся отсек делится 
на две части продольной переборкой, стоящей по правому борту в 5 футах от 
бизань-мачты. Каюта по правому борту использовалась Нельсоном в качестве 
спальни. В более вместительной каюте по левому борту располагались бизань-
мачта, штуртросы с их, наверное, довольно скрипучими направляющими с кипа-
ми, и два лаза с решетками, которые, вероятно, использовались для вентиляции 
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нижележащих палуб. Эта каюта использовалась личными адъютантами Нель-
сона для различных вспомогательных целей. В обоих каютах имелись двери, 
которые вели в следующий отсек, простирающийся на всю ширину палубы. Тре-
тья переборка располагалась в 20 футах позади второй. Центральная треть этой 
переборки выступала вперед приблизительно на 3 фута, образуя таким образом 
нишу на задней стороне. Эта каюта служила столовой. В ней было по два порта 

с каждой стороны, которые служили для освещения столовой в дневное время. 
Должно быть это было ужасно неудобно, поскольку в каюте был трап, ведущий 
вверх на квартердек и создающий тягу. В результате этого свечи, должно быть, 
постоянно задувало. Вероятно, в те времена проем в квартердеке закрывали 
какой-нибудь откидной крышкой в противном случае босоногий рулевой мог 
невзначай подслушать, о чем болтают большие шишки. В задней переборке по 
обоим бортам располагались двери, которые вели в рабочую каюту, из которой 
на боковые галереи можно было попасть через другие двери. Под кормовыми 
окнами располагались сидения. Должно быть это была очень красивая каюта с 
несколькими цветами и отделанная ярким ситцем. И уж определенно никакого 
ситца не было в те кризисные дни, когда Нельсон слонялся взад-вперед по чер-
ным и белым квадратам крашеного парусинового полового покрытия, да и вряд 
ли в ней тогда был хоть один цветок. Вероятно, для обогрева каюты в холодную 
погоду ничего не было. Полагаю, что эта худая фигура сидела в одиночестве в 
своем, должно быть, любимом углу на правом краю оконных сидений, опираясь 
головой на руку, смотря на вихри кильватерного следа своего корабля и раз-
мышляя о том, что могло прийти в голову, учитывая его живой и непокорный 
дух. Эти крашенные стены до сих пор пропитаны этим великим духом, чьим 
постоянным стремлением была забота о своей стране и своем долге. И они всег-
да будут напоминать об этом.

До войны в Портсмуте можно было купить почтовые открытки с изобра-
жением всех этих кают, которые позволяли воспроизвести их с большой точ-
ностью. С технической точки зрения это довольно простая задача. Переборки 
изготавливаются из какой-нибудь тонкой деревянной плашки, например из 1/16-
д. платановой ламели, к которым приклеивают панели, пилястры, карнизы и 
пр. Для панелей сделайте приспособление, требуемого вам размера, положите 
кусок бумаги в него и приклейте к бумаге профильные рейки панелей, соединя-

Рис. 58. Приспособление для выбирания пазов в тетиве трапов.

Латунный пруток Паз для тетивы

Старые пильные 
полотна

Требуется 2 штуки: левая и правая.
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Трапы. Есть несколько хороших способов изготовления трапов. Трап состоит 
из двух боковин, которые называются «тетивы», и ступеней. По уму, ступени 
должны располагаться в пазах, прорезанных в тетивах и эти пазы нужно проре-
зать на одинаковом расстоянии (1), под одним углом (2) и на одинаковую глубину 
(3). Если ширина тетивы равна 9 дюймам, приготовьте несколько самшитовых 
реек шириной 3/16 дюйма и толщиной 3/64 дюйма. Это немасштабные размеры, 
но сделать их тоньше практически невозможно. Для работы вам понадобится 
приспособление (рис. 58). Прикрепите шурупами к доске пару старых пильных 
полотен, гладкими кромками внутрь друг к другу оставив между ними зазор в 
3/16 дюйма, в который можно будет задвинуть тетиву. Поперек полотен закрепи-
те шурупами направляющую или упор из латунного прутка квадратного сече-
ния под углом, под которым требуется прорезать пазы. Отметьте по всей длине 
тетивы при помощи циркуля-балеринки точки на расстоянии 3/16 дюйма друг от 
друга. Затем при помощи тонкой ювелирной пилки прорежьте паз на каждой 
точке. Пильные полотна не дадут пилке зарыться слишком глубоко. Для изго-
товления парной тетивы придется перекинуть упор на такой же угол в другую 
сторону. Так как у меня был станок «Midget Universal», работа была даже еще 
проще. На правой стороне столика в 3/16 дюйма от пильного доска прижимается 
направляющая из прутка. Направляющая устанавливается под нужным углом, 
а пильный диск поднимается так, чтобы пропил был неглубоким.  Затем пазы 
на тетиве прорезаются за несколько секунд. Далее изготавливаются ступени из 
заготовки, толщины которой должно быть достаточно, чтобы ступени плотно 
входили в пазы. Самое важное на этом этапе сделать так, чтобы все ступени 
имели одинаковую длину, поэтому отрезать их надо на приспособлении. После 
сборки обрежьте тетивы на одинаковую длину по пазу, капните в каждый паз 
по капельке клея, поставьте ступени и аккуратно зажмите трап в тисках. Мно-

емые в ус. После высыхания клея, обрежьте бумагу снаружи реек и приклейте 
панель на место. Когда все стенки будут готовы, задуйте их при помощи аэро-
графа в бледно зеленый цвет (eau de Nil). Палубы покрывали старой парусиной, 
покрашенной в белые и черные квадраты, располагающиеся наискосок, что лег-
ко можно сымитировать на бумаге.

Пильный диск
Направляющая

Столик

Сечение через столик и пильный диск Рейка после прорезания пазов

Рис. 59. Столик для циркулярной пилы 
для изготовления гребенчатых реек.
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гие трапы оснащаются леерами или поручнями. Для стоек, изготавливаемых из 
меди, следует сделать небольшие пазы. Сделайте стойки из медной проволоки 
квадратного сечения. Советую приобрести волочильную доску с квадратными 
отверстиями – очень полезный инструмент. Далее припаяйте к верхушке стоек 
обушок, а затем обрежьте другой конец при помощи рычажных ножниц для 
установки стойки в паз.

Решетки. Перед тем как я освоил подходящий способ изготовления реше-
ток, я безуспешно пробовал сделать их вручную. При помощи соответствующей 
оснастки изготовление решеток представляет собой довольно простую задачу, 
в результате которой получаются такие решетки, лучше которых и желать не-
чего. Вам стоит ознакомится с принципами этого способа, поскольку его мож-
но использовать для различных целей, например при изготовлении оконных 
рам. Мне повезло обладать парой станков, которые ныне не производятся, но 
я надеюсь, что они вскоре вновь появятся в продаже. О Midget Universal я уже 
рассказывал. Второй – это ювелирный токарный станок, представляющий со-
бой прецизионный станок континентального происхождения. Все мои решетки 
и оконные рамы были сделаны при помощи этих двух станков, но их можно 
было бы сделать на обычном токарном станке с подходящей оснасткой. Ос-
новной принцип заключается в том, чтобы расположить направляющую так, 
чтобы пила прорезала пазы на одинаковом расстоянии друг от друга. Я делал 
свои решетки с шагом в 1/16 дюйма. Для этого нужно сделать специальный сто-
лик. Возьмите квадратный кусок плоского листа латуни толщиной 3/32 дюйма и 
шириной 3 дюйма. Пропилите в нем паз длиной 11/2 дюйма, шириной 1/16 дюйма 
и располагающийся параллельно боковой стороне. Прикрепите к столику стер-
жень, который будет установлен в держатель подручника на станине токарного 
станка. Возьмите 3-дюймовый кусок квадратного латунного прутка со сторо-
ной 1/16 дюйма и припаяйте его к верхней стороне столика строго параллельно 
1/16-дюймовому пазу и ровно в 1/16 дюйма справа от правого края паза. Я закрепил 
пруток по месту штифтами, чтобы он не сдвинулся с места в процессе пайки. 
Когда направляющая будет надежно закреплена, уберите все выступающие ка-
пли припоя и опилите надфилем до толщины 1/32 дюйма по всей длине.  Теперь 
столик должен выглядеть так, как показано на рисунке 59. Можно заметить, что 
паз, зазор и направляющая параллельны друг другу и имеют ширину 1/16 дюйма. 
Если столик сделан правильно, то вы сможете очень легко изготавливать решет-
ки. Единственное, что вам понадобится к этому – 1/16-дюймовый пильный диск. 
Если вы не сможете достать такой диск, то либо можете сделать его сами либо 
соединить друг с другом три или четыре более тонких пильных диска, чтобы 
получить требуемую толщину в 1/16 дюйма.

Установите стержень в держатель подручника так, чтобы пильный диск рас-
полагался в пазу. Настройте высоту столика, чтобы диск выгрызал пазы на во-
лосок глубже 1/32 дюйма. Возьмите квадратный кусок платана или другой анало-
гичной древесины, которую хотите использовать, и пропилите в нем паз, упирая 
край заготовки в направляющую. Теперь у вас есть паз шириной 1/16 дюйма и 
глубиной 1/32 дюйма, прорезанный параллельно кромке. Установите заготовку 
пазом на направляющую и сделайте еще один паз. У него будет точно такая 
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если пильный диск установлен правильно, а вы прижимаете заготовку к направ-
ляющей, будет равняться 1/16 дюйма. Нарезав гребенчатые рейки, соберите их в 
решетки, которые будут держаться без клея, поскольку он тут и не нужен. Раз-
мер решеток, конечно, зависит от длины реек. Самая большая решетка будет 
нужна для грота-люка корабля первого ранга. Решетки с меньшим размером 
ячейки можно сделать по тому же принципу. Для каждого размера потребуется 
пильный диск соответствующего размера и отдельный столик, если не делать 
регулируемый столик.

Оконные рамы. Изготовление оконных рам представляет собой более тонкую 
работу, хотя принцип нарезки реек практически такой же. Они не должны вы-
глядеть массивными. Я выяснил, что удовлетворительный результат можно по-
лучить при помощи 1/32-д. самшитовых реек квадратного сечения. Я предлагаю 
вам сначала поэкспериментировать с рамами, которые ставятся в задние порты 
опер-дека и квартердека, поскольку они имеют форму квадрата и более просты 
в изготовлении. Я сделал их на циркулярной пиле Midget Universal при помощи 
самодельного регулируемого упора. Этот упор был самой большой проблемой 
при настройке станка. Столик этой пилы имеет квадратную форму со стороной 
около 4 дюймов, что дает достаточно места для требуемых работ. Направля-
ющий упор был сделан из куска латунного прутка квадратного сечения, тол-
щиной равной толщине самого тонкого моего пильного диска. Этот упор был 
прикреплен к столику парой небольших латунных пластин, в которых были 

же глубина, а располагаться он будет в 1/16 дюйма от края первого паза. Таким 
образом вы можете сделать столько пазов, сколько поместится на заготовке. Те-
перь поднимите столик и поставьте самый тонкий из имеющихся у вас пильных 
дисков. Столик нужно установить так, чтобы пильный диск располагался как 
можно ближе к правой кромке паза. Теперь вам осталось лишь нарезать заго-
товку перпендикулярно пазам на гребенчатые рейки. Ширина каждой рейки, 

Рис. 60. Способ изготовления квадратных оконных рам.

Расстояние между рейками Расстояние от середины одной рейки до середины другой

Пропил

Пропил

ПропилПропил

Подрежьте 
по жирной линии
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Возвращаясь к оконным рамам, скажу, что они квадратные, а ширина по 
наружному краю составляет 3/4 дюйма. Вам захочется разделить их на четыре 
равных квадрата со стороной приблизительно 21/64 дюйма (рис. 60).

Нарисуйте это на куске бумаги и увидите как это делается. Наружные разме-
ры рамы составляют 3/4 дюйма. Изготавливалась она из 1/32-д. заготовки. Получа-
ется, что внутренний размер равен 3/4 д. минус 1/32 д. Х 2 = 11/16 д. Следовательно, 
длина горбылей составляет 11/16 дюйма плюс два конца, которые вполдерева 
соединяются с рамой. Длина обоих концов составляет 1/32 дюйма, что дает пол-
ную длину горбылей равную 3/4 дюйма. Если ширина обоих пропилов, сделан-
ных при помощи циркулярной пилы и направляющей, равна ровно 1/32 дюйма, 
то расстояние между ними должно равняться ровно 21/64 дюйма, а между их 
центрами 23/64 д. Без специальных инструментов измерить расстояние так точно 
трудно, поэтому я работал методом проб и ошибок. Сделайте пробный заход 
с самшитовой рейкой, отстроганной с обеих сторон и толщиной 1/32 дюйма, а 
шириной 3/16 д. Настройте пильный диск, чтобы получать паз глубиной 1/64 дюй-
ма, то есть половину от толщины рейки. Настройте свой направляющий упор 
так, чтобы получить расстояние в 21/64 дюйма между стороной пилы и внутрен-
ней стороной направляющей. Установите столик пилы под углом 90о, сделайте 
первый пропил, после чего прорежьте еще около дюжины пазов. Я настроил 
пильный столик на своем ювелирном токарном станке, чтобы не было нужды 
разбирать настроенное приспособление на станке Midget Universal, и распустил 
с его помощью заготовку на рейки шириной 1/32 дюйма. Затем собрал их друг 
с другом, сразу же после подгонки гребенчатых реек. Они будут держаться 
друг с другом, но надежнее скрепить стыки капелькой клея. Если вам удалось 
собрать 3/4-дюймовую раму, то нарежьте 24 1/32-д. рейки с 12 пазами у каждой и 
соберите их в виде решетки. Затем распилите заготовку по третьему, шестому и 
девятому промежутку по вертикали и горизонтали и получите 16 оконных рам 
с горбылями. Теперь остается лишь подрезать выступающие концы реек рамы. 
Если направляющая установлена правильно, то хорошо бы сразу сделать все 
рамы, которые вам понадобятся, а лучше еще парочку запасных. Изготовление 
таких квадратных рам позволит вам немного попрактиковаться перед более 

сделаны пазы под пруток, что позволяло прижать их к столику в любом месте. 
Это было довольно аляповатое приспособление, но оно нормально работало. 
Все зависело от параллельной установки направляющей относительно пильного 
диска и на правильном расстоянии от него. Измерение расстояния, когда ошиб-
ка на волосок портила все, не помогало. Я положился на метод проб и ошибок, 
что конечно заняло много времени и привело к трате материала, но это было 
мое время и мои материалы.

Рис. 61. Способ установки окон.

Стекло Упор

Наличники Рама
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сложной работой, предстоящей вам. На корме имеется три ряда окон. Размеры 
окон в каждом ряду свой. Окна нижнего ряда имеют больший размер, чем окна 
верхнего ряда, а окна среднего ряда имеют средний размер относительно окон 
верхнего и нижнего рядов. Такая разница размеров не самое сложное. Окно в 
середине каждого ряда имеет квадратную форму, но второе, третье, четвертое 
и пятое окна уклоняются все сильнее при приближении к краю. Поэтому для 
каждого ряда придется резать оконные рамы с различным углом наклона: одно 
квадратное и четыре пары с постепенно растущим уклоном. В каждом ряду по 
девять окон.

Предположим на секунду, что работа над кормой уже достаточно далеко 
зашла, чтобы можно было установить оконные рамы. После рамы ставятся на-
личники. Каждый проем между контр-тимберсами готов для установки в него 
соответствующей рамы. Возьмите кусок тонкого картона (отлично подойдут 
старые визитки) и вырежьте шаблоны для каждого проема. Закрепите каждый 
шаблон булавкой, вогнав ее в середину. Шаблон следует тщательно припасо-
вать к проемам, поскольку по ним вы будете получать наклон каждой пары 
рам, которые нужно будет сделать. Кормовые окна делятся горбылями на де-
вять частей, а не на четыре, что еще немного усложняет работу. Поскольку в 
пределах одного ряда меняется не размер рамы, а только ее наклон, то после 
настройки направляющего упора для данного ряда, его уже менять не нужно. 
Вам нужно только менять угол направляющей на пильном столике и изготавли-
вать лишь по две рамы при каждом угле наклона направляющей. Боюсь, звучит 
это довольно сложно и хлопотно, но уверяю вас, что стоит взять на себя труд, 
и полученные окна придадут корме легкий и воздушный вид, о котором только 
можно мечтать. Если вы сделаете их массивнее и толще, чем 1/32 дюйма, то по-
теряете значительную часть их красоты и при этом особо и не сэкономите себе 
время и силы.

Еще надо сделать три ряда окон для боковых галерей. Размер окон каждого 
ряда соответствует размеру кормовых окон соответствующего ряда. Угол на-
клона всех трех окон в каждом ряду одинаков, и фактически он равен углу на-
клона пятого, то есть крайнего кормового окна. Поэтому если шаблон, который 
вы сделали для пятого окна, так же подходит для проемов в боковых галереях, 
то вы можете сделать четыре пары рам по этому шаблону, а не одну. В каждый 
проем были приклеены по две 1/32-д. рейки в качестве упора для оконных рам 
(рис. 61). В проемы были поставлены кусочки покровных стекол для микроско-
па, которые упирались в эти рейки. Можно достать покровные стекла разной 
толщины. Слишком тонкие лучше не использовать, поскольку они очень хруп-
кие и их трудно порезать, не сломав. Стекло будет выглядеть гораздо лучше, 
чем любая его синтетическая имитация. После установки стекол были постав-
лены рамы, которые я закрепил капелькой клея. Поверх рам были установлены 
наличники, которые чуть-чуть на волосок заходили на рамы, чтобы предотвра-
тить их выпадение (см. иллюстрацию 37).
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Орудия. Так как порты гон-дека и мидель-дека на моей модели были закрыты, 
я делал пушки только для опер-дека и квартердека. Помимо этого изгото-

вил две карронады для квартердека. Возможно, вам пригодится подробное опи-
сание этих орудий и способа их изготовления. Для опер-дека было сделано 22 
пушки, а для квартердека 6. Все они представляют собой 12-фунтовые орудия. 
На опер-деке были поставлены удлиненные 12-фунтовые пушки, полное количе-
ство которых по штату составляло 30 штук. Оставшиеся 8 12-фунтовок исполь-
зовались для стрельбы из кормовых кают. Квартердечные орудия представляли 
собой укороченные 12-фунтовые пушки, полное количество которых по штату 
составляло 12 штук. Остальные 6 орудий тоже использовались для стрельбы 
из кормовых кают. Разница длины укороченных и удлиненных 12-фунтовых 
орудий составляла 18 дюймов, а остальные размеры были пропорциональными. 
Цапфы располагались позади середины ствола по длине. Длина от дула до каз-
ны удлиненной 12-фунтовой пушки равнялась 9 футам. Середина цапф распо-
лагалась в 5 футах 15/8 дюйма от дула. Полная длина пушки, включая винград, 
находящийся позади казны, составляла 9 футов 8 дюймов, что в пересчете на 
масштаб равно 27/16 дюйма. Диаметр канала равнялся 45/8 дюйма, то есть в мас-
штабе приблизительно 3/32 дюйма. На схеме показана форма стволов и различ-
ные усиления на них. Диаметр цапфы равняется 41/2 дюйма. Центр цапфы не 
находится на осевой линии ствола, а располагается на 31/8-дюйма ниже ее (рис. 
62).

Теперь нужно выточить один из этих стволов на токарном станке, что пред-
ставляет собой довольно простую задачу для судомоделиста-любителя. Но сов-
сем другое дело, когда нужно выточить несколько дюжин стволов одинаковой 
формы. В качестве альтернативы стволы можно отлить в металле или в другом 
подходящем сплаве. Я пытался отлить стволы при помощи гипсовой формы, 
но стволы получились недостаточно хорошими. Я захотел сделать стволы как 
можно идеальнее, и один специалист подсказал мне, что если я хочу получить 
действительно четкие отливки, то я должен сделать стальную форму, которая, 
конечно, была очень недешевым удовольствием. На верхней стороне стволов 
находиться монограмма, состоящая из короны и королевского вензеля «G.R.» 
в виде красивых переплетенных букв. На стальной форме монограмму можно 
было выгравировать изнутри, что давало определенное преимущество. После 
нескольких экспериментов в различных направлениях, в местной механической 
мастерской мне сделали профильный резец, при помощи которого были вы-
точены пушки с хорошим качеством поверхности. В то же время в них были 
просверлены каналы и отверстия под цапфы. Для последних использовалось 

ГЛАВА VII

Орудия и палубная деталировка

Длинная 12-фунтовая пушка. Королевская монограмма. Приспособления для орудийных лафетов. 
Оси и колеса. Чушка, подушка и подъемный клин. Брюк и пушечные тали. Карронады. Планширь. 

Носовой дрифт. Грота-дрифт. Переходные завитки. Дрифт-реельс. Ростерные бимсы. Квартердечный 
фальшборт. Отделочные карнизы. Баковые оголовки. Завершение внешней обшивки.
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специальное приспособление, а сами цапфы были сделаны из 3/32-дюймового ла-
тунного прутка. Обух для брюка над винградом был припаяно отдельно. Также 
на стволах не было монограмм.  Этот недостаток был исправлен Г. Хаммон-
дом, отличным гравером из Хаттон Гарден. Он с непревзойденной ловкостью 
сделал для меня стальной пуансон. При помощи этого пуансона я наштамповал 
монограммы из медного листа, которые затем были припаяны к стволам. Ког-
да стволы были заворонены, они стали очень сильно походить на оригиналы в 
миниатюре.

Лафеты были сделаны из самшита. Каждый лафет состоит из следующих ча-
стей: две щеки, лобовая лафетная подушка, стоящая между щеками над перед-
ней осью, задняя ось, «чушка», задняя лафетная подушка и клин, находящиеся 
над задней осью, и две пары колес. Еще в каждом лафете есть несколько обух-
болтов, стяжных болтов и других железных деталей. Первыми были изготовле-
ны лафетные щеки (рис. 63). Для них были выпилены и отструганы самшитовые 
заготовки 3/8 д. толщиной, 13/8 д. шириной и примерно 11/2 д. длиной. Затем были 
размечены ступени, которые располагаются на заднем конце лафетных щек, а 
также центровые линии пазов под оси. Высота каждой ступеньки составляет 31/4 
дюйма. Пильный диск был выставлен на пропил данной глубины, после чего 
самшитовые заготовки были прорезаны вдоль линии отметки. Затем пильный 
диск был выставлен на вдвое большую глубину, и я сделал на каждой заготовке 
следующий пропил. Третий пропил был сделан на утроенную глубину первого 
пропила. После этого заготовки были зажаты в тисках на токарном станке, где 
при помощи 1/4-д. концевой фрезы был убран излишек дерева. Так были полу-
чены квадратные и ровные ряды ступенек. Затем я повернул заготовки в тисках 
токарного станка. И прорезал вдоль отмеченных линий пазы для передней оси 
при помощи 1/8-д. концевой фрезы и пазы для задней оси при помощи 1/4-д. 
концевой фрезы. Глубина этих пазов равнялась 3/64 дюйма. Каждая заготовка, 
обработанная до такой формы, была распилена на части толщиной 3/32 дюй-
ма, которые были прогнаны через рейсмус для удаления всех следов распила. 

Отверстие для обух-болта 
для пушечных талей

Отверстия для 
стяжных болтов

Рис. 64. Отверстия, которые нужно просверлить 
в лафетных щеках, и оси.
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Для последующих операций потребовалось изготовление трех простых приспо-
соблений. В первом приспособлении две щеки кладутся верхними кромками 
друг к другу, а в линии стыка просверливается 7/64-д. отверстие. После выта-
скивания щек из приспособления в каждой щеке получился 7/64-д. полукруглый 
паз для цапфы. Паз был сделан чуточку больше 3/32-дюйма (диаметра цапфы), 
поскольку щеки располагаются не параллельно друг другу. Второе приспосо-
бление очень простое. Оно предназначено для сверления трех 1/32-д. отверстий: 
два для стяжных болтов и одно для обух-болта для блока пушечных талей. В 
третьем приспособлении щека фиксируется для обработки ее нижней кромки. 
Вы могли заметить на схеме щеки, что под первой ступенькой в нижней кромке 
имеется полукруглый вырез. Я выточил шлифовальный барабан требуемого ди-
аметра из твердой древесины и прикрепил к нему шлифовальную бумагу. В сам 
барабан я вкрутил ось и зажал его в патроне высокооборотистого сверлильного 
станка. Приспособление, в котором зафиксирована щека, прижималось к шли-
фовальному барабану в нужном месте. На приспособлении так же имелся упор, 
чтобы сошлифовать выемку до требуемой глубины, но не дальше. После этого 
лафетные щеки были готовы. Их требовалось 56 штук, но я сделал примерно 
70, чтобы иметь некоторое количество запасных. Всегда разумно принять меры 
предосторожности. Следующим было изготовление осей. Длина передней оси 
равна 3 фута 10 дюймов, у нее квадратное сечение со стороной 6 дюймов. 101/8 
дюйма на обоих концах вытачивают для установки в 6-д. отверстие в колесе. 
Выпилите оси из 1/8-д. самшитовой заготовки квадратного сечения и сделайте 
круглые участки на концах при помощи 1/8-д. токарного резца. Колеса в осях 
фиксируются чекой, так что для просверливания перпендикулярных оси отвер-
стий под них потребуется еще одно простое приспособление. Достаточно прос-
верлить 1/32-д. отверстие (рис. 64).  Длина задней оси составляет 4 фута 4 дюйма, 
но у нее не квадратное сечение, а прямоугольное шириной 1 фут и высотой 6 
дюймов. Как и на передней оси на концах задней оси нужно выточить круглый 
участок. Также понадобится просверлить в приспособлении отверстия под чеки 
для колес. Перед сборкой частей просверлите следующие отверстия (все диаме-
тром 1/32 дюйма):

(1) По одному с обеих сторон от цапфенных пазов - для горбылей;
(2) Одно на задней ступеньке для обух-болта;
(3) Одно в середине задней стороны задней оси для обух-болта;
(4) Одно в середине передней стороны передней оси для обух-болта;
(5) Два через квадратную часть передней оси под щеками;
(6) Два через плоскую часть задней оси под щеками;
(7) Два через плоскую часть задней оси в 1/16 дюйма внутрь от линии щек.
Советую изготовить приспособления для сверления отверстий в п. 5, 6 и 7.
Как уже упоминалось ранее, щеки располагаются непараллельно друг другу 

и не перпендикулярно осям. Расстояние между ними у задней оси больше, чем 
у передней. На модели щеки должны располагаться в 9/32 дюйма друг от друга 
в передней части и в 7/16 в задней. Теперь понадобится шаблонное приспособле-
ние. Возьмите небольшой кусок 1/4-д. плоской заготовки и опилите ее по форме, 
показанной на рисунке 65 для установки между щеками. Поставьте щеки так, 
чтобы шаблон располагался от переднего стяжного болта, отверстия для кото-
рого уже просверлены, до заднего конца. Поставьте стяжной болт и расклепайте 
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его концы. Теперь установите заднюю ось в пазы, предназначенные для нее. Это 
будет трудно сделать из-за того, что щеки располагаются не перпендикулярно 
оси, но, немного поработав надфилем, можно правильно ее поставить. Затем 
установите аналогичным образом переднюю ось и плотно прижмите собранную 
конструкцию к плоской поверхности. Шаблон будет держать щеки вертикаль-

но вместе с осями. Забейте штифты через отверстия, просверленные в осях под 
щеками, и они будут надежно соединены. Затем вставьте второй стяжной болт 
и расклепайте его. Шаблон, к которому прикреплены щеки, подойдет для еще 
одной работы. Отрежьте два куска старого пильного полотна одинаковой фор-
мы, но так чтобы они выступали примерно на 1/4 дюйма позади узкого конца. 
Так у вас получится приспособление для изготовления подушки, закрывающей 
зазор между двумя щеками на переднем конце. Нижним краем подушка сидит 
на передней оси, и у нее имеется уклон назад, чтобы она располагалась вплот-
ную к переднему стяжному болту. Верхняя кромка подушки перпендикулярна 
боковым сторонам и располагается приблизительно в 3 дюймах ниже ствола 
орудия. Боковые стороны припасованы к сужающимся щекам. Приспособление 
обеспечит вам получение требуемой малки на этих боковых сторонах. Саму 
подушку можно закрепить при помощи клея. Еще нужно прикрепить шесть 
обух-болтов: по одному в середине обоих осей, один в самое заднее отверстие, 
находящееся под второй ступенькой каждой щеки. Еще одну пару обух-бол-
тов вкручивают в верхнюю сторону третьей ступеньки. Если хотите, то можете 
использовать эту пару болтов для крепления задней оси к щекам. Хорошо бы 
нарезать на концах этих обух-болтов один или два витка при помощи ювелир-
ного резьбонарезателя. Если ввинтить такой обух-болт с капелькой клея, то он 
никогда не выскочит. Для каждого лафета требуется четыре колеса. Диаметр 
двух передних колес равен 3/8 дюйма, а задних – 9/32 дюйма. Ширина колес обеих 
пар составляет 1/8 дюйма. На настоящих лафетах каждое колесо изготавливали 
из двух слоев. Волокна первого слоя располагали перпендикулярно волокнам 
второго. Оба слоя стягивали друг с другом при помощи полудюжины болтов. 
Лучше всего изготовить колеса из подходящего круглого прутка, отрезав их с 
него на токарном станке, а затем просверлить в приспособлении 1/8-д. отверстия 
под оси. Хотя их можно просверлить и в токарном станке, если вы уверены, что 
сверло в нем будет идти ровно. Для изготовления колесной чеки откусите шляп-
ку у обычного латунного гвоздя, зажатого в тисках, а затем покрасьте верхушку 
черной краской и отпилите ее.

Упоминание гвоздей напомнило мне об еще одной вещи. Вы захотите сде-
лать так, чтобы орудия оставались на предназначенных для них местах после 
их установки в оные, и чтобы дула ровно торчали из портов. Пушки, конечно, 

Рис. 65. Приспособление для 
сборки орудийных лафетов.
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будут держаться пушечными талями и брюком, однако они не смогут предо-
твратить поворот орудий. Если модель будут переносить с места на место или 
перевозить, то все пушки будут в полном беспорядке, и потеряют половину сво-
его очарования, пока не будут стоять ровно в одну линию. Я советую вам прос-
верлить два небольших отверстия через заднюю ось чуть внутрь от щек. Когда 
орудие будет стоять на своем месте, через эти отверстия просверлите отверстия 
в палубе под ним и вставьте в отверстия пару тонких гвоздей с черными шляп-
ками. Они полностью зафиксируют лафет и не дадут ему двигаться.

Лафет еще не полностью готов. На задней оси располагается еще три детали. 
Первая, называющаяся «чушка», представляет собой деталь длиной 9/32 д., ши-
риной 3/32 д. и толщиной 1/16 д. со скругленными концами. Чушка прибивается 
гвоздями или приклеивается к середине верхней стороны задней оси. Поверх 
чушки располагается задний конец подушки, которая представляет собой кусок 
дерева 3 фута длиной, 7 дюймов шириной и 3 дюйма толщиной, что в переводе 
на масштаб будет, скажем, 3/4 д. х 1/8 д. х 1/16 д. На заднем конце подушки про-
резан желоб. Передний конец подушки лежит на втором стяжном обух-болте, 
к которому он крепится при помощи поперечного паза в его нижней стороне 
и при помощи довольно сложного стопорного болта. Достаточно закрепить ее 
проволочной петлей. На подушке покоится подъемный клин, длиной 2 фута, 
шириной 6 дюймов и высотой 41/2 дюйма у толстого конца, что в пересчете на 
масштаб составляет 1/2 д. х 1/8 д. толщины х 3/32 д. На боковых сторонах у толсто-
го конца имеются выемки для рук, чтобы клин можно было вытащить. Вперед 
клин забивали при помощи киянки. Забивая подъемный клин, опускали дуло 
орудия при вертикальной наводке. Лучше закрепить все эти три части капель-
кой клея, иначе они могут соскользнуть. И наконец, последними деталями на 
лафете являются горбыли, которые представляют собой хомуты, фиксирую-
щие цапфы в их пазах. Они изготавливаются из медной полоски, которой при-
дают форму на простом латунном приспособлении, припасовывая к цапфам. В 
каждом горбыле просверливают с обеих сторон по отверстию, которые следует 
раззенковать (рис. 66).

Рис. 66. Чертеж орудийного лафета.
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Теперь стволы можно поставить на лафеты. Перед тем как пушки можно 
будет поставить на свои места на опер-деке, их нужно вооружить пушечными 
талями и брюком. Каждая пушечная таль состояла из одношкивного и двуш-
кивного блока с гаками. Одношкивный блок заводят гаком за лафетную щеку. 
Двушкивный блок заводят гаком за обух-болт в борту корабля. После проводки 
лопаря тали почти невозможно увидеть есть ли в блоках шкивы или нет. Я сде-

лал все пушечные тали за раз, когда был в море, где у меня с собой не было пра-
ктически никаких инструментов, так что сделал я их без шкивов. Все эти блоки 
имеют длину 9 дюймов, в пересчете на масштаб 3/16 дюйма. Все стропы оклет-
неваны. В каждом очке, несущем гак, имеется металлический коуш. На стропе 
одношкивного блока имелось очко, через которое проводили коренной конец 
лопаря, который затем сплесняли. Брюк представлял собой толстый канат ле-
вого спуска, чья функция заключалась в гашении отдачи. Его иногда сплесняли 
под винградом и привязывали к большим рым-болтам, забитым в корабельный 
борт. Чтобы сделать натуральный провис брюка под собственным весом, намо-
чите его, а затем положите спичку под пушку и поверх брюка. Когда он высох-
нет, то будет висеть как настоящий. В плохую погоду всегда был определенный 
риск того, что некоторые орудия может сорвать. Чтобы избежать этого, подъ-
емный клин убирали, дуло крепили линем над портом, а пушечную таль  заво-
дили гаком за обух-болт в задней оси и палубный рым-болт. Поэтому в палубу 
нужно вкрутить рым-болт напротив казны каждого орудия. Банник, прибойник 
и другие орудийные принадлежности хранили на консолях, прикрепленных к 
палубным бимсам над каждым орудием (см. иллюстрации 22 и 25).

Карронады. У переднего края бака находятся две 68-фунтовые карронады. 
Это были короткие мощные орудия с большим каналом, предназначенным для 
стрельбы различными снарядами на дальность прямого выстрела. Длина самих 
орудий составляла 7 футов 2 дюйма, диаметр у казны равнялся 1 ф. 10 д., а у 
дула – 1 ф. 01/2 д. Винград у этих орудий исключительно длинный – 1 ф. 5 д., а 
его диаметр составляет 6 дюймов. На нем есть обух для брюка, а также верти-
кальное отверстие около конца. Диаметр канала равняется 8 дюймов. На стволе 
нет цапф в обычном смысле слова. Вместо них на нижней стороне ствола имеет-
ся ухо с цилиндрическим металлическим стержнем диаметром 41/2 д. и длиной 
18 д., что и служит в качестве цапфы. Этот стержень опирается на мощные 
железные консоли на лафете. Сам лафет представляет собой конструкцию из 
трех платформ. Верхняя платформа 5 футов длиной, 2 фута шириной и 41/2_д. 

Двушкивный блок

Одношкивный блок

Гак заводят за обух-болт 
в борту корабля

Гак заводят за обух-болт 
в орудийном лафете

Рис. 67. Пушечные тали.
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толщиной имеет округлые концы. К переднему концу платформы болтами при-
креплены цапфенные консоли. Вторая платформа 7 ф. 8 д. длиной, 2 ф. 6д. 
шириной и 5 д. толщиной имеет округлый передний конец и прямоугольный 
задний. Внизу в середине этой платформы имеется паз для стержня массивно-
го болта, который прижимает верхнюю платформу к средней, чтобы верхняя 
платформа могла скользить назад при отдаче. Еще один болт на полукруглом 
конце крепит вторую платформу вниз к третьей. Третья платформа представ-
ляет собой массивный деревянный блок 2 ф. 9д. х 3 ф. 0 д. х 7 д., который 
болтами крепится к палубе. Под задним концом второй платформы находится 
квадратная ось, к которой прикреплены два небольшим ролика. Эта конструк-
ция позволяет поворачивать лафет. К различным частям лафета прикреплено 
несколько обух-болтов и рым-болтов для пушечных снастей (рис. 68).

Когда вы изготовите все эти детали, описанные на предыдущих страницах, то 
можете попытаться собрать их друг с другом. Однако остается еще много ра-
боты, так что советую вам подождать с этим, пока вы не продвинетесь дальше. 
Есть еще одна работа по конструкции корабля, требующая вашего внимания. 
Очень важно позаботится о верхней кромке корабля. Под верхней кромкой я 
подразумевают не технический термин, а просто обозначаю этим выражением 
верхнюю границу оставшейся деревянной конструкции, которую предстоит сде-
лать. На шкафуте корабля, скажем так от галс-клампа до переходных мостков, 
вы можете заметить несколько топтимберсов, выступающих примерно на 1/2 
дюйма по обоим бортам. Выровняйте модель по вертикали и увидите, что эти 
топтимберсы располагаются на одной высоте на обоих бортах. Положите на их 
верхушки самшитовую рейку шириной 11/32 д. и толщиной 5/64 д. с закругленны-
ми концами. Эта деталь называется «планширь». Мы уже встречались с этим 
термином, когда разговаривали о стойках переборки бикхеда. Исходно план-
ширь шел по всему периметру корабля и крепился поверх оголовков топтим-
берсов, которые, как вы можете вспомнить, являются верхушками шпангоутов. 
Линия топтимберсов, показывающая расположение их оголовков, отмечена на 
чертеже проекции «корпус». Когда вы делали эти шпангоуты, вы, возможно, 
не могли оценить важность этой линии, но можете сделать это сейчас, и если у 
некоторых шпангоутов имеются отклонения в длине, то все они должны быть 
исправлены.

Планширь на шкафуте лежит практически на одном уровне. Теперь просле-
дуем к носу. На чертеже «вид сбоку» на переднем конце шкафута вы можете 
увидеть, что планширь резко поворачивает вверх. Это место называется «носо-
вой дрифт». От носового дрифта планширь идет под уклоном вверх вдоль бака. 
Он проходит поверх задней ветви кницы кат-балки, поверх самой кат-балки и 
оканчивается у оголовка верхнего регеля. Если оголовок верхнего регеля не 
встречается с планширем, то боковой планширь стыкуется с баковым планши-
рем в этом же углу в ус.

Теперь проследуем за планширем от шкафута в сторону кормы. Несомнен-
но, тут он совсем заканчивается. Здесь находится вертикальный конец квартер-
дечного фальшборта. Такие фальшборта являются «тюнингом» в современном 
смысле этого слова. Их не было в оригинальной конструкции данного класса ко-
раблей. Я не знаю в каком из многочисленных ремонтов и переделок, которым 
подвергалась «Виктори», были добавлены эти фальшборты. Однако корабле-
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Рис. 68. Карронада и лафет.

Шкала в футах

Вид сзади (на казну) Вид спереди (на дуло)
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строители в те дни были чрезвычайно консервативны. Они не могли выпустить 
со своих стапелей корабль без планширя. Такое по-видимому было немыслимым.  
Чтобы успокоить свои профессиональные чувства, они поставили на наружной 
стороне новых квартердечных фальшбортов полукруглые карнизы, которые за-
няли место исходного планширя, а чтобы подтвердить, что все это всерьез, поста-
вили аналогичный карниз еще и с внутренней стороны фальшборта. Передний 
конец этого карниза спускается вниз в виде завитка. Это место называлось «гро-
та-дрифт».

Проследовав за имитацией планширя в сторону кормы, вы можете заметить, 
что вскоре этот карниз поднимается в виде еще одного завитка, а затем идет с 
уклоном вверх поверх квартердечных портов, пока снова не поднимается посред-
ством еще одного завитка напротив переднего ограждения юта. Этот завиток 
находится чуть позади третьего квартердечного порта. Отсюда полукруглый кар-
низ продолжается в сторону кормы с уклоном вверх, пока между пятой и шестой 
гамачными стойками не встречается с настоящим планширем, идущим в корму 
до гакаборта. Здесь имеется несколько любопытная аномалия. У заднего конца 
юта находится низкий фальшборт высотой приблизительно 3 фута. Он идет не 
по всей длине юта, а довольно быстро снижается так, что где-то к середине юта 
практически полностью исчезает. Поверху этого фальшборта идет планширь. Та-
ким образом планширь не идет параллельно линии палубы, а пересекает ее под 
углом, оставляя участок, который можно было бы назвать неотделанным краем 
юта, открытым со стороны борта в виде вытянутого треугольника (рис. 69).

У меня есть чертеже того времени 74-пушечного корабля, на котором передний 
конец планширя находится на уровне палубы юта, а на другом чертеже 100-пу-
шечного корабля, датированном 1782 года, показана схема, совпадающая с тем, 
что приведено на рисунке. В общем, есть такое ощущение, что как-то непродума-
но и неаккуратно сделан проект этого корабля, что не соответствует мастерству, 
столь последовательно показываемому корабельными архитекторами тех дней.

Практическим результатом всего этого является то, что планширь на юте нуж-
но делать с прямой, а не округлой кромкой. Он располагается заподлицо с частью 
фальшборта и идет вперед до переднего конца юта, где соединяется в ус с план-
ширем, который идет поперек палубы у среза юта. Затем к его ровной кромке у 
заднего конца крепят полукруглый карниз, который идет ровно с уклоном вниз 
до завитка, расходясь с настоящим планширем примерно на середине его длины. 
Я, возможно излишне, углубился в эту тему про планширь. Меня извиняет то, что 
я очень часто был в море и запутался в этой теме, когда работал над планширем 
и хотел бы, чтобы кто-нибудь смог объяснить мне про него. Пока вы еще помните 

Фальшборт
Планширь

Кусок доски 
внешней обшивки

Срез юта

Завиток

Планширь

ПолуютГакаборт

Рис. 69. Вид сбоку на планширь юта.
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про планширь, возможно, стоит поставить следующий карниз, который идет под 
планширем параллельно ему. Он называется «дрифт-реельс». Начинается этот 
карниз чуть выше крыши боковой галереи. Это широкий профильный карниз. 
Его нужно немного подрезать в нижней половине, чтобы он шел ровно поверх 
боковой галереи. Он идет с уклоном вниз в сторону носа параллельно планширю 
и приблизительно в 1/4 дюйма ниже него, проходя над квартердечными портами 
в каютах до среза юта. Здесь он снижается в виде завитка. От этого завитка он 
продолжает идти вперед с уклоном вниз, пересекая линию квартердечных пор-
тов до следующего завитка на передней стороне середины грота-русленей. Затем 
реельс продолжается в сторону носа до грота-дрифта и спускается завитком над 
передним концом грота-русленей. На шкафуте он идет по прямой от грота-дриф-
та до носового дрифта, а его верхняя кромка идет вплотную к нижнему краю 
шкафутового планширя. У носового дрифта реельс оканчивается очередным за-
витком, идущим уже вверх (см. фотографию фока-русленя на иллюстрации 47). 
После завитка дрифт-реельс идет прямо под планширем до кат-балки. На завит-
ке следует вырезать канавки, совпадающие с канавками на дрифт-реельсе. После-
довательность расположения карнизов поначалу кажется довольно запутанной. 
Повторим ее. Сверху вниз первым идет простой полукруглый планширь, затем 
дрифт-реельс, третьим располагается шир-реельс, следующий линии русленей, и 
последним стоит вест-реельс (фотография входного порта на иллюстрации 48).

Теперь мы можем приступить к работам по завершению верхней части судна. 
Пока что над опердечными бимсами на шкафуте нет бимсов. Границу шкафута 
обозначают крайние бимсы квартердека и бака. Для завершения набора у проема 
на шкафуте надо эти два крайних бимса соединить двумя длинными продольны-
ми карлингсами с лежачими кницами на концах. Поперек проема на шкафуте 
располагаются шесть ростерных бимсов. Их название обусловлено тем, что на 
них хранятся шлюпки и другие принадлежности. Сами бимсы изготавливались 
из двух тимберсов, соединяющихся в середине длинным замком, длина которого 
составляла 12 футов, то есть 3 дюйма в пересчете на масштаб. В сечении бимсы 
представляют собой квадрат со стороной 1/4 дюйма. Погибь кверху равна 9 дюй-
мам. Когда ростерные бимсы только появились, они были съемными. Ростерные 
бимсы ставили концами в железные гнезда, из которых их можно было быст-
ро вытащить. Поперек концов бимсов укладывали свободно лежащие доски, по 
которым люди могли ходить между квартердеком и баком без необходимости 
спускаться вниз на набитый битком опер-дек. Позднее ростерные бимсы стали 
крепить к клямсам на постоянной основе, вместо того, чтобы устанавливать в 
гнезда. Доски тоже стали крепить, получив, таким образом, постоянные пере-
ходные мостки между квартердеком и баком. Еще позднее стали накрывать весь 
шкафут. Бимсы следует делать на приспособлении, чтобы получить правильный 
замок. Концы подтеса11 скруглены. Замок располагается вертикально и крепится 
восемью болтами или прочными нагелями. Для опоры наружных концов бимсов 
на шкафуте прикрепите к шпангоутам самшитовый брусок шириной 1/4 д. и тол-
щиной 1/8 д., предварительно прорезав в нем пазы с требуемым диапазоном для 
установки концов бимсов. Этот брусок будет служить в качестве клямса. Под 
каждым бимсом стоит по два толстых выточенных пиллерса. Если между ого-
ловками топтимберсов на шкафуте осталось пустое место, заполните его простав-
11 Определение термина хорошо проиллюстрировано на рисунке 71 [А. Баитов].
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ками, чтобы обеспечить ровную опору для досок обшивки, которую мы вскоре 
будем класть. Однако перед тем как обшивку можно будет закончить, есть еще 
небольшая подготовительная работа, которую требуется провести. Она касается 
квартердечных и ютовых фальшбортов. Кстати, удобно будет воспользоваться 
шаблоном палубы юта. Вырежьте его из 1/16-д. платана и прикрепите шурупами к 
двум или трем бимсам с погибью кверху 10 дюймов.

С чертежа «вид сбоку» снимите высоту планширя в месте соединения с гака-
бортом (1), высоту переднего конца юта около борта (2), высоту верхнего края 
квартердечного фальшборта у переднего и заднего конца (3). Теперь проверьте 
высоту топтимберсов и обратите внимание на то, что сейчас нужно исправить 
любые отклонения, если таковые существуют. В этом месте довольно просто нем-
ного надстроить борта при помощи дополнительных проставок, но внимательно 
следите за тем, чтобы обводы надстроечной части соответствовали общим обво-
дам корабля. Например, квартердечный фальшборт у переднего конца имеет 
довольно заметный завал. Очень неплохо бы провести на этом этапе генеральную 
проверку всего корабля, поскольку работа над конструкцией корпуса вскоре бу-
дет закончена. Есть еще ряд небольших дополнительных работ, которые сейчас 
можно было бы сделать. Установите переборки с дверными проемами в каждой 
из них между боковыми галереями и каютами. В квартердечных каютах по обоим 
бортам есть по три порта: два с обычными портовыми крышками и центральные 
со ставнями. В квартердечном фальшборте есть три порта без крышек. Около пе-
реднего конца фальшборта находится большой продолговатый проем, в котором 
располагаются два оголовка топтимберсов. Вероятно, они использовались при 
стоянке фертоинг. Резкое вертикальное окончание этого фальшборта должно 
быть достаточно жестким. Если вы сомневаетесь в этом вопросе, то прикрепите 
к нему шурупом прочный латунный уголок, который потом закроет самшитовая 
обшивка. Также нужно изготовить ютовые бимсы. Самым важным из них являет-
ся крайний бимс у среза юта. На середине его подпирает мощный пиллерс, кото-
рый помимо этого держит передний подшипник оси штурвала. Концы крайнего 
ютового бимса крепятся к бортам висячими кницами. У заднего конца юта нахо-
дится клямс, который заодно скрепляет верхние концы контр-тимберсов. Этот 
клямс имеет выраженную погибь кверху и назад, а к его верхней стороне будет 
крепится палуба при помощи нагелей. Два бимса находятся под световым люком, 
а еще два или три ютовых бимса можно подкрепить висячими кницами. Заодно 
они помогут скрепить борта друг с другом. При установке этих бимсов следите 
за тем, чтобы они не мешали поперечным переборкам кают. На этом заканчива-
ются подготовительные работы, связанные со шкафутом, квартердеком и ютом, 
так что теперь можно переключится на бак. Планширь уже уложен на оголовки 
топтимберсов, что дает вам верхнюю кромку шкафута. Кат-бимс, который яв-
ляется передним концом полубака, находится на своем месте, а кат-хвост готов 
к укладке на передней оконечности палубы. Также вы уже поставили крайний 
баковый бимс и еще несколько бимсов между ним и кат-бимсом, а следовательно, 
палубный набор бака готов.

Возможно, вы обратили внимание на то, что баковый фальшборт немного 
повышается по направлению к носу. Он больше похож на ограждение, чем на 
фальшборт, но чтобы избежать ошибок, я продолжу называть его фальшбор-
том. Особенно этот фальшборт выделяется одиннадцатью оголовками, выступа-
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ющими вверх. Некоторые из этих оголовков являются оголовками топтимбер-
сов, но не все, поскольку располагающиеся над опердечными портами оголовки 
физически не могут относиться к топтимберсам. Я еще не говорил об этом, но 
в текущий момент вы должны обратить внимание на то, что баковый планширь 
не прямой, а изгибается внутрь в сторону носа, чтобы соответствовать обводам 
бака. Его легче вырезать требуемой формы, чем пытаться согнуть. Затем изго-
товьте оголовки. У них у всех одинаковые размеры и форма (рис. 70). Разметьте 
на планшире расположение оголовков, так как они расположены неравномер-
но, и прорежьте пазы в планшире, в которые можно будет установить пятки 
оголовков. Эти пазы прорезают не по средней линии планширя, а по линии 
стыка внутренней и средней трети.

Работая над ограждением у передней оконечности бака, мы впервые столк-
немся с поручнем. Он идет вдоль бортов корабля над планширем. Ширина по-
ручня составляет 1/4 дюйма, сравните с 7/16 дюйма планширя, а толщина у него 
чуточку меньше. Расстояние между ними составляет 3/16 дюйма. В поручне тоже 
имеются пазы, прорезанные вдоль его средней линии, через которые прохо-
дят оголовки, выступающие над поручнем. Конечно, обе линии пазов должны в 
точности совпадать друг с другом, так как в противном случае оголовки будет 
очень сложно установить. Между вторым и третьим оголовком поручень делит-
ся на две части в виде полукруглой дуги, над которой можно было выдвигать 
карронаду для стрельбы. Передним концом поручень притыкается к оголовку 
верхнего регеля, где на нем располагается большой канифас-блок для кат-та-
лей. Задний конец поручня резко загибается вниз и оканчивается небольшим 
простым завитком над носовым дрифтом (см. иллюстрацию 41).

Наконец-то наступило время, когда вы готовы к завершению обшивки верх-
ней части бортов самшитом. Теперь можно окончательно закрепить планширь 
на шкафуте и баке и уложить обшивку от шир-реельса до планширя. Для этого 
вам понадобится всего одна или две рейки, но не забудьте оставить подходящие 
зазоры для шипов на русленях. Наружная сторона квартердечного и ютового 
фальшбортов займет у вас чуточку больше времени, но все это довольно про-
стая работа. Затем можно закрепить полукруглый карниз, относящийся к план-
ширю, и дрифт-реельс с его четырьмя переходами в виде завитков. Передний 
конец дрифт-реельса требуется немного подрезать, чтобы припасовать кницу 
кат-балки к борту, а задний конец потребуется подогнать к крыше боковых га-
лерей. Теперь можно отполировать новые рейки обшивки. Для полировки про-
фильных карнизов воспользуйтесь кистью, но пока воздержитесь от крепления 
каких-либо частей, выступающих за пределы борта.

Рис. 70. Баковый оголовок.
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Квартердек

.
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Бакштаг

Рис. 78 . Такелаж галс-боканца
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Рис. 131. Гик и гафель
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Рис. 154. Шпрюйт с коушем для брам-штага
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ВОЗМОЖНО, удобнее всего описать бегучий такелаж поочередно для каж-
дого рея, расписав все стоящие на нем снасти, соединяющие его с другими 

элементами рангоута и такелажа. Вы можете подумать, что некоторые из сна-
стей реев такие как: борги, гардели, топенанты и бейфуты, более уместно было 
бы описать в стоячем такелаже, но я считаю, что формально в стоячий такелаж 
должны входить только штаги, бакштаги, фордуны и ванты. На своей модели 
практически все штаги, бакштаги, фордуны, ванты и борги я сделал из черной 
нити, а бегучий такелаж из ниток цвета пеньки.

Перед тем как начать описание такелажа реев нужно сказать несколько слов 
об утлегаре и бом-утлегаре. На обоих этих деревьях стоит по кливер-рингу, та-
кому большому железному кольцу, которое может перемещаться взад вперед 
по дереву, на котором стоит. К кливер-рингу крепится ряд снастей (рис. 164). 
Диаметр колец значительно больше, чем диаметр соответствующих дерев, что-
бы они могли свободно по ним перемещаться. Кольцо на утлегаре называется 
кливер-ринг. а на бом-утлегаре - бом-кливер-ринг. К кливер-рингу крепится кли-
вер-леер (1), и два коуша (5 и 7), которые вплесняют в конец левого и правого 
кливер-ринг-бакштагов, и третий коуш (6), который вплесняют в конец внутрен-
него утлегарь-штага. Об этом уже упоминалось ранее. Еще на кливер-ринге име-
ются мощный гак (2), за который можно завести галс кливера, и скоба (3), к ко-
торой крепится 31/2-д. фал. Еще имеются два 9-д. одношкивных блока (4 и 8) на 
шкентелях, левый из которых предназначен для кливер-нирала, а правый для 
кливер-ринг-нирала. Кливер-ринг-фал из 31/2-д. троса проводят через шкив-гат 
на ноке утлегаря и ставят на конце бензелями 18-д. лонг-такель-блок, который 
соединяют 21/2-д. лопарем с 9-д. одношкивным блоком, заведенным гаком за 
обух-болт, стоящий внизу передней стороны бушпритного эзельгофта. Кливер-
ринг-нирал сделан из 21/2-д. троса. Его коренной конец крепят к обух-болту, сто-
ящему на правой стороне бушпритного эзельгофта. Лопари кливер-ринг-фала, 
кливер-ринг-нирала и кливер-нирала проводят на бак и укладывают на оголов-
ках передней оконечности бака.

Перты изготавливают из 4-д. троса и на них выделывают кнопы. Их заводят 
на нок утлегаря разрубным огоном и крепят к утлегарю, сделав вокруг него 
шлаг внутри от металлического эзельгофта.

ГЛАВА XV

Б Е Г У Ч И Й  Т А К Е Л А Ж

Кливер-ринг. Такелаж блинда-рея. Такелаж фока-рея. Борг. Бейфут. Гардели. Рей-тали. Гито-
вы. Шкоты и Галсы. Снасти фор-марса-рея. Марса-фалы. Снасти брам-рея.
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Чтобы объяснить расположение различных снастей на ноке бушприта, я при-
вел рисунок 165. Снасти правого борта ставятся раньше соответствующих сна-
стей левого борта. Три коуша N 5 предназначены для фор-брам-штага (цент-
ральный) и фор-брам-булиней. Два коуша N 6 предназначены для бом-блинда-
топенантов. 9-д блок с очком служит для бом-блинда-фала.

Как уже говорилось, на бом-утлегаре стоит бом-кливер-ринг. К нему крепятся 
следующие вещи: коуш (1) для бом-кливер-леера, скоба (2) для фала бом-кли-
вер-ринга, гак (3) для бом-кливер-галса, 9-д. одношкивный блок (4) для бом-кли-
вер-нирала, коуш (5) для бом-кливер-ринг-нирала. Бом-кливер-ринг-фал прово-
дят через шкив, располагающийся чуть позади нока бом-утлегаря. Сделан он из 
31/2-д. троса. Ниралы представляют собой 21/2-д. тросы и все три снасти уклады-
ваются на баковых оголовках. Перты изготавливаются из 4-д. троса, на котором 
выделывают кнопы. Оба перта делаются из одного куска троса, на котором 
бензелем делают огон, заводимый на нок бом-утлегаря, а концы крепят вокруг 
пятки бом-утлегаря внутри от железного бугеля. Следующим на нок сплеснен-
ным огоном заводится бом-утлегарь-штаг. Фор-бом-брам-штаг проводят через 
желоб-кип на ноке бом-утлегаря (рис. 166)

Рис. 164. Кливер-ринг и бом-кливер-ринг.

Кольцо обито сы-
ромятной кожей, 
кроме участка у 
скобы.

Рис. 165. Нок утлегаря.
1. Разрубной огон 4-д. пертов
2. Сплесненный огон 4-д. внешнего утлегарь-штага.
3. и 4. Сплесненные огоны левого и правого утлегарь-бакштагов. 
5. Строп с тремя коушами.
6. Строп с двумя коушами.
7. Строп с 9-д. блоком
8. Железный бугель для бом-утлегаря.
9. Перты бом-утлегаря
10. Вертикальный шкив для кливер-ринг-фала.

Фор-брам-
          штаг

Фор-брам-
булини

Бом-блинда-
топенанты
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Блинда-рей подвешивают под бушпритом примерно в 2 футах позади заднего 
конца виолин (рис. 167).

Перты изготавливают из 4-д. троса и на обоих концах делают по сплесненно-
му очку. Одно очко имеет больший размер и заводится на нок-рея, упираясь в 
стоп-клампы на оном. Очко меньшего размера на другом конце найтовят к зад-
ней стороне рея в 3 футах позади противоположного клампа-ловушки. Перты 
поддерживаются двумя или тремя подпертками, в каждый из которых вплесне-
но по коушу, через который и проводят сам перт. Все коуши висят в трех фу-
тах под реем. Верхние концы подпертков сплетены в плоскую косичку. Длины 
подпертков достаточно для того, чтобы их можно было три раза обнести вокруг 
рея, к которому они прибиваются гвоздями.

Ноковые перты. Это небольшие дополнительные перты, которые ставятся 
сплесненным очком на обух-болте, располагающемся на ноке рея. На внутрен-
нем конце ноковых пертов тоже выделано сплесненное очко, которое найтовят 
к задней стороне рея внутри от стоп-клампов. Все перты ставятся одинаковым 
образом, различие лишь в количестве их подпертков. Чтобы аккуратно закре-
пить подпертки, просверлите отверстие под реем и затолкните в него конец под-
пертка с капелькой клея, после чего сделайте соответствующее число шлагов 
вокруг рея (рис. 169).

Рис. 166. Нок бом-утлегаря.
1. Шкив для бом-кливер-ринг-фала.
2. Перты.
3. Бом-утлегарь-бакштаги, правый и левый.
4. Бом-утлегарь-штаг.
5. Фор-бом-брам-штаг.

Рис. 167. Детали блинда-репа.

Рис. 168. Установка блоков блинда-топенантов.

Найтов

Строп с очками 
для глухих топенантов,
 правого и левого

Лист свинца

Седло

Найтов

Бензель

Строп для фала с коушем, 
поставленным бензелем в шлаге

Бушпритный эзельгофт

Бензели

12-д. топенант-блоки
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Реп. Основной вес блинда-рея приходится на блинда-реп. В один конец 6-д. тро-
са вплесняют коуш (рис. 167). Этот конец обносят вокруг рея внутри от клампа-
ловушки правой стороны и крепят бензелем вблизи коренной части рядом с реем. 
Затем длинный конец обносят сверху бушприта, спускают вниз, обносят вокруг 
рея по левому борту внутри от клампа-ловушки, где опять-таки крепят бензелем. 
Далее конец снова обносят над бушпритом. Далее конец могут либо провести 
через коуш, сложить и прикрепить бензелями к коренной части, либо прибензе-
левать еще один коуш и соединить его с другим коушем найтовом (рис. 167).

Топенанты. В дополнении к обычным топенантам на этом рее стоят еще и глу-
хие. На одном конце глухих топенантов стоит по сплесненному очку, которые 
найтовят к рею в четверти его длины от середины. На другом конце топенанта 
вплеснен коуш, который соединяют найтовом с коушем на шпрюйте, который об-
несен вокруг бушприта позади виолин. Правый и левый глухие топенанты ставят 
одинаково. Они изготавливаются из 41/2-д. трос и клетнюются. В качестве топе-
нант-блоков используются 12-д. одношкивные блоки. Строп топенант-блока заво-
дят на нок рея снаружи пертов и стропа брас-блока. Для топенантов ставят еще 
два 12-д. одношкивных блока, которые ввязаны в концы шпрюйта достаточно 
длинного, чтобы его можно было завязать узлом вокруг бушпритного эзельгофта 
(рис. 168). Коренной конец топенанта (31/2-д. трос) заводят гаком за обух-болт на 
боковой стороне бушпритного эзельгофта, затем ходовой конец проводят через 
блок на ноке рея, далее через блок у эзельгофта и укладывают на второй и седь-
мой оголовок бакового ограждения.

Фал. От него отказались за несколько лет до Трафальгарского сражения. Вме-
сто него появился короткий шпрюйт из 61/2-д. троса с гаком в коуше на обоих 
концах. Передний конец заводили гаком за обух-болт, стоящий внизу задней сто-
роны эзельгофта под бушпритом. Задний конец заводили гаком за коуш, прибен-
зелеванный в шлаге стропа, обнесенного вокруг рея на середине внутри клампов-
ловушек.

Брасы. В одно время брас-блоки на всех реях вплесняли в концы шкентелей, 
которые заводили на ноки реев сплесненным огоном. Этот способ сменился на 
другой вариант, а именно коуши, поставленные как «пес и сука» (рис. 169). Это 
сделали для того, чтобы подвести брас-блок ближе к ноку рея, что давало зна-
чительный выигрыш в силе. Строп с прибензелеванным в шлаге коушем заво-
дят на нок рея. Затем через первый коуш проводят второй коуш. Далее вокруг 
второго коуша сплесняют строп, длины которого хватает на крепление бензелем 
12-д. брас-блока. Коренной конец браса (31/2-д. трос) крепят к петле фока-штага 
над мусингом, ходовой конец проводят через брас-блок на ноке рея, затем через 
внутренний шкив двушкивных блоков, висящих под передней и задней частями 
фор-марса (через второй шкив проходит нок-гордень), после чего укладывают на 
второй и седьмой оголовки заднего бакового ограждения.

Гитовы (21/2-д. трос) крепят к рею чуть снаружи гитов-блоков. Затем их прово-
дят через гитов-блоки, стоящие в шкотовом углу паруса, после чего поднимают 
вверх и проводят через гитов-блоки, поставленные стропами с двумя очками на 
рее в трех футах снаружи репа, и далее ведут на бак.

Бык-гордени проводят через блоки, пристропленные по обеим сторонам буш-
прита, затем через пристропленный к рею коуш и крепят к кренгельсам на ниж-
ней шкаторине паруса. Их тоже укладывают на баке. Сделаны они из 2-д. троса.
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Шкоты крепят к шкотовому углу паруса и проводят на бак. Они сделаны из 
5-д. каната. Поскольку я впервые упомянул про брасы, шкоты и другие снасти, 
то объясню работу всех этих снастей. Фалы используются для подъема реев 
и парусов. Ниралами их спускают вниз. Брасы крепятся к нокам рея для по-

Рис. 169. Нок блинда-рея.

12-д. Топенант-блок

12-д. брас-блок с  коушами, 
поставленными способом «пес и сука»

Перт

Ноковый перт

ворачивания рея относительно мачты. «Наветренным» брасом называют брас, 
находящийся на той стороне, откуда дует ветер, в то время как другой брас 
называют «подветренным». Топенанты держат ноки реев и помогают держать 
вес рея. Натягивая один из топенантов и травя другой, рей можно отопить, то 
есть приподнять один из его концов вверх. Борги стоят на середине и держат 
основной вес рея. Гитовы крепятся к нижнему и наружному углу паруса при 
помощи блоков или без них. Выбирая гитовы, нижний угол паруса подтягивают 
к серединной части паруса, называющейся «пузо». Риф-тали крепятся к риф-
бант-кренгельсу, стоящему на боковой шкаторине паруса напротив риф-банта. 
Выбирая риф-тали, риф-бант подтягивают к ноку рея. Нок-гордени работают 
практически так же. Бык-гордени крепят к кренгельсам на нижней шкаторине 
прямого паруса, проводят по передней стороне паруса к блокам на рее, а затем 
ведут к другим блокам, располагающимся выше на мачте. Выбирая бык-гор-
дени, парус подтягивают к рею, как жалюзи на окнах. Слаб-гордени работают 
точно так же, но идут по задней стороне паруса. Штык-болты представляют 
собой короткие куски троса, которыми верхний наружный угол паруса крепят к 
заплечикам на ноке рея. Булини крепились к боковым шкаторинам прямых па-
русов посредством одного или большего числа шпрюйтов. Их всегда проводили 
вперед и держали посредством них натянутой наветренную боковую шкаторину 
паруса. Галсы и шкоты вносят небольшую путаницу, если точно неизвестно о 
каком парусе говорится – прямом или косом. Передний нижний угол треуголь-
ного паруса называется галсовым, а шкот крепится к нижнему заднему углу, 
который зовется шкотовым. Шкоты для таких парусов, которые обычно на-
зывались стакселями, всегда были сдвоенными, чтобы не перебрасывать шкот 
с одного борта на другой. На прямых парусах расположение галсов и шкотов 
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иное. К нижнему наружному углу паруса крепится три снасти: шкот, галс и ги-
тов. Теперь представим, что корабль идет курсом, когда ветер дует ему в левый 
борт. Чтобы поймать максимальный ветер, реи будут забрасоплены так, что 
левый нок рея будет указывать вперед. В данном случае левым галсом будут 
оттягивать левый шкотовый угол вниз, одновременно с чем потравят левый 
шкот, который вообще не будет работать. Но на правой стороне натянут шкот, 
а галс потравят. Если ветер внезапно сменит направление и будет дуть в правый 
борт, то реи нужно будет забрасопить так, чтобы теперь уже правый нок рея 
смотрел вперед. В этом случае натянутыми будут правый галс и левый шкот. 
Гитовы используются для подтягивания паруса к центру рея при уборке его на 
рей. Бык-горденями подтягивают к рею нижнюю кромку паруса, а нок-горденя-
ми боковые.

Бом-блинда-рей был упразднен через несколько лет после Трафальгарского 
сражения. Его вешали под утлегарем и могли переставлять по утлегарю вперед 
и назад. На нем нет репа, а его вес приходится на ракс-бугель, клоты которого 
катаются по утлегарю в процессе движения рея вдоль этого дерева.

Перты. Делаются из 3-д. троса и ставятся, как и на блинда-рее, за исключени-
ем того, что устанавливаются они без подпертков. Также нет ноковых пертов.

Топенанты одинарные и заводятся на нок рея сплесненным огоном. Их прово-
дят через два коуша, прибензелеванные к шпрюйту на ноке утлегаря, после чего 
укладывают на первый и восьмой оголовки бакового ограждения.

Фал. Наружный конец крепится к очку на стропе 9-д. одношкивного блока, 
пристропленного на ноке утлегаря. Затем фал ведут через 9-д. одношкивный 
блок, пристропленный на середине рея, далее через шкив 9-д. блока на ноке 
утлегаря и укладывают конец на пятом кофель-нагеле марса-шкот-битенгов.

Гитовы одинарные и проводятся через 7-д. блоки на рее, после чего уклады-
ваются на баке.

Брасы одинарные и заводятся на ноки реев сплесненными огонами. Их про-
водят через 9-д. одношкивные блоки под передним концом фока-марса, затем 
ведут через другие 9-д. одношкивные блоки под задним концом фока-марса, 
затем спускают вниз и укладывают на четвертый и пятый оголовки заднего 
бакового ограждения. Весь бегучий такелаж этого рея делается из 21/2-д. троса.

ФОК-МАЧТА
Фока-рей. Борг представляет собой 12-д. канат со сплесненным очком на кон-

це. Канат складывают и в шлаге ставят бензелем большой коуш так, чтобы 
получился один длинный конец и один короткий со сплесненным очком. На 
конце длинного конца ставят марку и проводят его поверх стень-эзельгофта, 
где он лежит в кипе на подушке. Затем конец борга спускают вниз и проводят 
через очко на коротком конце, после чего крепят к самому себе тремя круглы-
ми бензелями. Краг борга изготавливают с коротким сплеснем, и в шлаге крага 
бензелем ставят большой коуш (рис. 170). Шлаг напротив коуша проводят под 
серединой рея между клампами-ловушками и поднимают вверх с передней сто-
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роны. Другой шлаг с коушем проводят через второй шлаг, который затягивают, 
надежно прикрепляя краг к рею. Затем оба коуша соединяют 31/2-д. найтовом. 
Обратите внимание на то, что борги нижних реев проходят через проем в мар-
се, прорезанный специально для них впереди передних краспиц. Борг и его краг 
тренцуют, обматывают клетневиной и клетнюют по всей длине.

Бейфут-шкентели сделаны из 8-д. троса, оклетневанного на треть своей дли-
ны. На конце бензелем поставлен коуш. Конец каждого бейфута обносят во-
круг рея внутри кламп-ловушек и крепят коренным бензелем так, чтобы на 
задней стороне с обеих сторон висело по коушу. Конец правого шкентеля по-
зади мачты проводят через коуш левого изнутри наружу, а конец левого через 
коуш правого. На конец шкентеля ставят 11-д. двушкивный блок, который со-
единяют 3-д. лопарем с другим 11-д. двушкивным блоком, заведенным гаком 
за палубный обух-болт у пяртнерса мачты. Ходовой конец укладывают на утку 
на передней стороне мачты. Задача бейфута заключается в прижимании рея к 
мачте (рис. 171).

7-д. блок, вися-
щий на задней 
краспице.

Навеляйне

Рис. 170. Борг фока-рея и грота-рея.

Рис. 171. Устройство бейфут-шкентелей 
и бейфут-фала (навеляйне).
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Гардели. Для гарделей используются блоки очень большого размера, 26 дюй-
мов для фока-рея и 28 дюймов для грота-рея. Верхний блок трехшкивный, а 
нижний блок, который найтовят к рею, двушкивный. Эти двушкивные блоки 
пристрапливают двойным стропом с длинным и коротким концом. Их найтовят 
с обеих сторон от крага борга внутри клампов-ловушек. Длинный конец спуска-
ют по задней стороне рея и проводят через шлаг короткого конца на передней 
стороне рея, где их соединяют друг с другом плоским найтовом. Верхний блок 
тоже острапливают сдвоенным стропом и подвешивают на длинном 81/2-д. стро-
пе как можно ближе к марсу, насколько это позволяет фока-штаг. К обеим 
боковым сторонам топа мачты подальше от такелажа прибивают по широкому 
вязовому стоп-клампу. Верхнее очко стропа гардель-блока крепят семью шлага-
ми 41/2-д. найтова, проводимого через стоп-кламп на противоположной стороне 
(рис. 172 и иллюстрация 76), чтобы оба найтова пересекались друг с другом на 
передней и задней сторонах топа мачты. Концы найтовов надежно фиксируют. 
Сам гардель из 71/2-д. троса крепят к рею внутри стропов двушкивных блоков 
узлом-удавкой. Его проводят через внутренний шкив трехшкивного блока с пе-
редней стороны, затем через двухшкивный блок. Ходовой конец спускают вниз 
на палубу и укладывают на битенгах (см. также чертеж 8).

Бейфут-фал или навеляйне. На задней стороне мачты оба бейфут-шкентеля 
проведены через сплесненные очки или коуши, стоящие на шпрюйте. В шлаг 
этого шпрюйта вплеснена снасть, называющаяся навеляйне, которая, по сути, 
является фалом бейфута. Ее проводят через 7-д. блок, прикрепленный к задней 
краспице, и укладывают на центральный кофель-нагель грот-марса-булинь-би-
тенгов. Используется она для подъема бейфут-шкентелей.

Строп гардель-блока

Рис. 172. Найтовка стропов гардель-блоков.

Рис. 173. Блок с плечом для 
марса-шкота и топенант-
блок на одном стропе.
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Перты представляют собой 51/2-д. трос, поддерживаемый тремя подпертками 
из 4-д. троса. Их заводят сплесненным огоном на ноки рея и упирают в стоп-
клампы. Ноковых пертов нет. На внутреннем конце вплеснен коуш, который 
найтовят к задней стороне рея чуть снаружи клампа-ловушки противополож-
ной стороны.

Шкентели рей-талей ставятся на нок рея следующими. Их тоже заводят на 
нок сплесненным огоном. Длины шкентеля должно хватать на то, чтобы он до-
ставал от стоп-клампов на ноке рея до наружной стороны внутреннего спирт-бу-
геля. Шкентель изготавливается из 7-д. троса, в нижней конец которого вплес-
нен 13-д. двушкивный блок, соединяемый 31/2-д. лопарем с 13-д. одношкивный 
блоком, заводимым гаком за обух-болт в фальшборте. Эти тали следует натя-
нуть. С точки зрения моделиста рей-тали очень удобны тем, что оттягивают 
концы нижних реев вниз. Одного только веса модели рея недостаточно, чтобы 
хорошенько натянуть его такелаж, и вы обнаружите, что такая фиксация его 
рей-талями очень удобна. Есть множество изобретательных вариантов сделать 
так, чтобы блинда-рей и бом-блинда-рей стояли ровно и выглядели как настоя-
щие, поскольку их ноки ничего не оттягивает вниз, а брасы стремятся поднять 
их вверх. Когда рей-тали не используются, их поднимают вверх к рею при помо-
щи 2-д. внешнего рей-тали-горденя (1), который крепится к шкентелю чуть выше 
двушкивного блока. Затем гордень проводят через 7-д. одношкивный блок, при-
найтованный к рею чуть снаружи внутреннего спирт-бугеля, потом ведут через 
другой 7-д. одношкивный блок, принайтованный к первой ванте чуть ниже вор-
ста, и спускают вниз на палубу. 21/2-д. внутренний рей-тали-гордень (2) крепят 
чуть выше гака нижнего блока. Его проводят через еще один 7-д. одношкивный 
блок, принайтованный к той же ванте, и укладывают на палубе (см. чертеж 7).

Брасы. Следующим на нок рея заводят строп с коушами, стоящими способом 
«пес и сука». Брас-блоки представляют собой 16-д. одношкивные блоки, кото-
рые нужно острапливать двойным стропом. Сам брас (41/2-д. трос) привязывают 
к петле грота-штага над мусингом. Его проводят через блок на ноке рея, затем 
через еще один одношкивный блок, принайтованный к петле грота-штага рядом 
с огонами, и спускают вниз на квартердек, проводя через шкив-гат в фока-брас-
битенгах, где и укладывают.

Марса-шкот-блоки заводят на ноки следующими. Этот блок тянется снастью 
в сторону мачты, поэтому он прижимает все остальные стропы к стоп-клампам. 
Для марса-шкотов используются большие 26-д. одношкивные блоки с плечом, 
которое нужно, чтобы шкот не зажимало между блоком и реем (рис. 173). Еще 
в стропе этого блока бензелем крепят 16-д. одношкивный блок для топенанта. 
8-д. марса-шкот идет в сторону мачты позади рея и проводится через еще один 
26-д. одношкивный блок, который называется направляющим марса-шкот-бло-
ком и который найтовят к рею внутри клампов-ловушек между гардель-блоком 
и бейфутом. Строп направляющего марса-шкот-блока имеет длинный и корот-
кий концы со сплесненными очками, который соединяются найтовом на перед-
ней стороне рея. Затем марса-шкот спускают вниз, проводят через шкив-гат в 
битенгах и укладывают.
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Топенанты. В шлагах сдвоенного шпрюйта бензелями закреплены 16-д. од-
ношкивные блоки для топенантов. Шпрюйт лежит в кипе подушки, стоящей 
на верхней стороне стень-эзельгофта. Блоки располагаются на уровне нижней 
кромки эзельгофта, где шпрюйт держится еще одним шпрюйтом, растянутым 
между топом нижней мачты и стеньгой (рис. 174). Топенант (41/2-д. трос) крепят 
к очку на заднем конце стропа блока, затем проводят через топенант-блок на 
ноке рея, затем через блок на эзельгофте. Далее спускают вниз внутри вант, 
проводят через кнехт, стоящий напротив переднего конца фор-русленей, где и 
укладывают.

Нок-гордени крепят шпрюйтом к боковой шкаторине фока. Они представляют 
собой 21/2-д. трос, который проводят через 10-д. одношкивный блок, принайто-
ванный к передней стороне рея снаружи найтова блока внешнего рей-тали-гор-
деня, затем снасть ведут через наружный шкив 11-д. двушкивного блока, подве-
шенного под передней частью марса позади передней краспицы. Через второй 
шкив проводят блинда-брас. Затем нок-гордень проводят через аналогичный 
блок, висящий под задней частью марса, спускают вниз к заднему баковому 
ограждению, где и укладывают на первом оголовке. На ходовой конец может 
быть поставлен 10-д. одношкивный блок, на котором ставят простые тали, на-
зывающиеся горденем.

Бык-гордени сделаны из 3-д. троса и закреплены клевантами в кренгельсах на 
нижней шкаторине фока. Их поднимают вверх по передней стороне паруса, про-
водят через 10-д. блоки, принайтованные к передней стороне рея по две штуки 
с каждой стороны, затем проводят через 11-д. двушкивный блок, подвешенный 
под марсом между двумя вышеупомянутыми блоками. Затем снасти проводят 
через второй 11-д. двушкивный блок под задней частью марса и спускают вниз 
к заднему баковому ограждению, где укладывают на третий и шестой оголовки.

Слаб-гордени работают почти так же, как бык-гордени, только проводятся по 
задней стороне паруса. На нижнем конце слаб-горденя ставится шпрюйт, кото-
рый клевантами крепится к бык-горденя-кренгельсам. 21/2-д. трос поднимают 
вверх и проводят через 9-д. блок, принайтованный к верхней части стропа на-
правляющего марса-шкот-блока соответствующей стороны, а затем спускают 
вниз к битенгам, где и укладывают.

Рис. 174. Шпрюйт и бло-
ки топенантов нижнего 
рея. Задняя канавка на 
подушке предназначена 
для борга.

Канавки для шпрюйта для блоков лисель-фалов

Подушка на эзельгофте 
(нижней мачты)

6-д. шпрюйт

41/2-д. найтов 
(сплесненный)

16-д. блоки
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Гитовы. Для них, как и для марса-гитовых и блинда-гитовых, используются 
блоки специальной формы, с плечом. Очки стропа верхнего блока найтовят ря-
дом с концом восьмигранной части рея. Сам гитов представляет собой 4-д. трос, 
который крепят к рею узлом-удавкой чуть снаружи стропа гитов-блока. Далее 
ходовой конец спускают вниз к гитов-блоку аналогичной формы и размера в 
шкотовом углу паруса (рис. 175), а затем проводят через гитов-блок на рее, по-
сле чего ведут через шкив-гат в битенгах рядом с марса-шкотом и укладывают 

Шкот

Галс

Рис. 175. Гитов-блок. Рис. 176. Расположение блоков в шкотовом 
углу нижнего прямого паруса.

там. Гитов-блок в шкотовом углу паруса найтовится, как показано на рис. 176. К 
шкотовому углу крепят еще большой блок для шкота и блок для галса. Эти три 
снасти играют важную роль, так что их нужно показывать даже на тех моделях, 
которые делаются без парусов. Для крепления этих трех снастей может исполь-
зоваться кольцо, но можно обойтись и без кольца, если на стропах шкота-блока 
и галс-блока сделаны довольно приличные очки, через которые можно провести 
концы стропа гитов-блока, очки на которых связать найтовом, как показано на 
этой схеме. Если эти снасти натянуть со средней силой, то они будут оттягивать 
рей вниз и противодействовать тяге гарделей и борга вверх.

Шкоты сделаны из 7-д. каната. Коренной конец крепят бензелем к коушу, сто-
ящему в обух-болте на корабельном борту чуть выше и впереди девятого порта 
на мидель-деке. Затем шкот проводят через 24-д. одношкивный блок в шкотовом 
углу паруса (рис. 176), возвращают обратно и проводят через нижний из двух 
шкивов, врезанных в корабельный борт на опер-деке позади седьмого опердеч-
ного порта. После этого шкот ведут вперед и укладывают на большом крюйсове, 
стоящем под переходными мостками между шестой и седьмой опердечными 
пушками (см. чертеж 7).

Галсы тоже сделаны из 7-д. каната. На коренном конце поставлен сплесненный 
огон, который заводят на нок галс-боканца. Затем галс проводят через 24-д. од-
ношкивный блок в шкотовом углу, далее через блок с плечом, пристропленный 
к ноку галс-боканца, после чего ведут на бак, где укладывают или на большой 
утке на кат-балке или на оголовке верхнего гальюнного регеля (см. чертеж 7).
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Булини сделаны из 41/2-д. троса и крепятся к кренгельсам на боковой шкаторине 
паруса посредством шпрюйтов. Сами булини проводят через 16-д. одношкивные 
блоки, принайтованные к крагу фока-штага и укладывают на марса-шкот-битен-
гах. Коренные концы булиней, если вы планируете их показать, можно прикре-
пить к первой четверти соответствующих реев.

Под реем вешают еще два 12-д. одношкивных блока: один чуть внутри от вну-
треннего спирт-бугеля, а второй чуть снаружи клампа-ловушки. Эти блоки пред-
назначены для внутреннего фала ундер-лиселя, который спускают вниз на палубу 
(см. чертеж 8).

Есть еще несколько вопросов, связанных с такелажем фок-мачты и фор-марса, 
о которых нужно упомянуть, прежде чем переходить к марса-рею. О такелаже 
лисель-спиртов и т.п. мы поговорим позднее. Вы должны вспомнить о двух стро-
пах, один из которых обнесен вокруг мачты под чиксами и в шлаге которого 
стоит коуш для грот-стень-лось-штага, а другой обнесен вокруг мачты выше ого-
нов на топе и оснащен 20-д. одношкивным блоком для грот-стень-штага. Помимо 
борга и шпрюйта для топенант-блоков поверх стень-эзельгофта идет еще один 
шпрюйт с 12-д. одношкивными блоками, поставленными бензелями с левой и пра-
вой стороны. Они предназначены для внешнего фала ундер-лиселя. Этот шпрюйт 
лежит в кипе на той же подушке, что и шпрюйт топенант-блоков на ее передней 
стороне. Чуть ниже эзельгофта вокруг мачты обнесен еще один шпрюйт с двумя 
14-д. одношкивными блоками на концах. Это направляющие блоки для марса-
гитовых и располагаются они в углах между задней и левой/правой сторонами 
топа мачты. Под ними стоит еще одна пара 15-д. одношкивных блоков для грот-
марса-булиней, поставленных аналогичным шпрюйтом. И наконец, в пяти футах 
над палубой к задней стороне фок-мачты принайтован 16-д. двушкивный блок 
для грота-булиней.

Фор-марс. Я уже упоминал о блоках под фор-марсом, а именно о четырех 9-д. 
одношкивных блоках для бом-блинда-брасов и восьми 11-д. двушкивных блоках 
для бык-горденей, блинда-брасов и нок-горденей. Все эти блоки поставлены в до-
статочно длинных стропах, чтобы строп можно было провести через паз в марсе 
и закрепить сверху клевантом. На заднем ободке марса есть два обух-болта, за 
которые гаками заводят два 8-д. одношкивных блока. Это направляющие блоки 
для фор-брам-брасов. Передняя часть марса достаточно сильно освобождена от 
такелажа, за исключением борга, который проходит через проем впереди перед-
ней краспицы. По бокам вниз спускаются стень-ванты и брам-ванты, а позади мач-
ты располагаются несколько талей. Под задней краспицей посередине крепится 
7-д. блок для бейфут-фала (навеляйне). Позади задней краспицы в лонга-салин-
гах стоят два обух-болта для гаков нижних блоков риф-талей. Еще чуть дальше 
в корму от этих обух-болтов вокруг лонга-салинга привязан шпрюйт, на котором 
по правому борту поставлен нижний блок талей, которыми обтягивают кливер-
леер. По левому борту стоит аналогичный шпрюйт для фор-стень-стакселя или, в 
качестве альтернативы, для талей, которыми обтягивают бом-кливер-леер. Еще к 
лонга-салингу найтовят нижний блок для талей, которыми обтягивают брам-фал. 
И наконец, на лонга-салинги сплесненными огонами ставят концы шпрюйта, по-
казанного на рисунке 154, в шлаге которого стоит коуш для грот-брам-штага. Еще 
на задней стороне топа мачты через петлю фор-лось-штага может быть проведен 
строп с прибензелеванным к нему коушем (рис. 155). К этому коушу найтовят 
нижний конец грот-бом-брам-штага. Не забудьте поставить этот строп до оконча-
тельной установки фор-лось-штага.
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ФОР-МАРСА-РЕЙ
Перты из 4-д. троса ставятся так же, как на нижнем рее. На нижних реях пер-

ты более толстые, чтобы выдерживать вес большего числа людей, требуемых 
для работы с нижними парусами. Ставят три 3-д. подпертка и ноковые перты. 
Последние на обоих концах имеют по сплесненному огону. Наружным их заводят 
за болт нокового спирт-бугеля, а внутреннее очко найтовят к задней стороне рея 
посередине между внутренним спирт-бугелем и стоп-клампом.

Ракс-бугель. Бейфута на марса-рее нет. Вместо него рей прижимается к мачте 
ракс-бугелем, ракс-трос которого ставят внутри клампов-ловушек. Размеры ракс-
бугеля приведены на схеме (рис. 139).

Топенанты сделаны из 31/2-д. троса. Коренной конец гаком заводят за очко на 
шпрюйте, который положен поверх брам-эзельгофта между топом стеньги и 
брам-стеньгой. Топенант проводят через 12-д. одношкивный блок, пристроплен-
ный на ноке рея, затем через нижний шкив комель-блока, поставленного бензеля-
ми между двумя передними стень-вантами, спускают вниз и укладывают на утке, 
стоящей на второй фок-ванте.

Фал. Борга на марса-рее нет, весь вес рея приходится на топенанты и фал, со-
стоящий из нескольких частей. Первая - это 20-д. двушкивный блок с двойным 
стропом, принайтованный к середине рея двумя очками между ракс-тросами. Два 
11-д. одношкивных бык-гордень-блока закреплены бензелями на шпрюйте, кото-
рый в свою очередь привязан к двойному стропу сверху этого блока (рис. 177). 
Вторая – два подвешенных 20-д. одношкивных уплощенных блока, располагаю-
щиеся по одному с каждой стороны под самыми брам-лонга-салингами на длин-
ном 61/2-д. стропе, верхнее очко которого принайтовано несколькими шлагами 
21/2-д. найтова к топу стеньги чуть выше такелажа. Драйреп из 6-д. троса привя-
зывают к топу стеньги над найтовом драйреп-блоков. Теперь давайте проследим 
путь драйрепа по левому борту. Он спускается вниз сбоку стеньги и проводится 
через задний шкив двушкивного блока на рее, затем поднимается вверх и про-
водится через драйреп-блок с правой стороны топа стеньги. Затем его спускают 
вниз по задней стороне мачты и на конце бензелями крепят 26-д. двушкивный 
блок, который соединяют 31/2-д. лопарем с 26-д. одношкивным блоком. Когда мар-
са-рей опущен до стень-эзельгофта, эти двушкивные блоки тоже должны быть 
чуть выше эзельгофта. Одношкивный блок остроплен длинным стропом с очком 
на верхнем конце и с коушем с гаком на нижнем конце, которым его заводят за 
поворотный обух-болт на заднем конце фор-русленей правого борта. Ходовой 
конец фала проводят через стоящий на борту напротив поворотного обух-болта 
бортовой кнехт, где и укладывают. Второй драйреп стартует с правой стороны, 
проводится через передний шкив двушкивного блока на рее, затем через левый 
драйреп-блок и оканчивается точно так же, как и левый драйреп. Следует отме-
тить, что для подъема такого тяжелого рея используется два фала. Длинные тали 
всегда склонны перекручиваться. Поэтому нижний блок талей фала заводят за 
поворотный обух-болт, который предназначен для противодействия этому. В до-
полнение к этому на строп верхнего двушкивного блока надевают два небольших 
стропа с прибензелеванными коушами. Через эти коуши проводят задний стень-
фордун, в результате чего верхний блок перемещается по фордуну вверх вниз, 
не закручиваясь (см. чертеж 7).
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Брасы сделаны из 31/2-д. троса. На нок рея заводят 14-д. одношкивные блоки 
со сдвоенным стропом посредством двух коушей, поставленных методом «пес 
и сука». К петле грота-штага чуть ниже поставленных на него блоков для фо-
ка-брасов найтовят еще 14-д. одношкивные блоки для марса-брасов. Коренной 
конец крепят к этой петле чуть выше блока, затем проводят брас через блок 
на ноке, далее через блок на штаговой петле, спускают вниз под грота-штагом 
к еще одному 14-д. блоку, принайтованному к грота-штагу над носовым люком 
(здесь могут использоваться два одношкивных или один двушкивный блоки), 
спускают вниз к одношкивному блоку, заведенному гаком за обух-болт на шка-
футе у задней оконечности бака, и укладывают на железный кофель-нагель во 
втором ростерном бимсе (чертеж 7).

Рис. 177. Блок марса-драйрепа на рее с бык-
гордень-блоками на том же стропе.

11-д. бык-гордень-блоки

20-д. марса-драйреп-блок

Марса-рей

Найтов

Гитовы сделаны из 4-д. троса. К рею снаружи клампов-ловушек пристропле-
ны 14-д. гитов-блоки. Сам гитов крепят коренным концом к рею снаружи бло-
ков, после чего спускают к блоку в шкотовом углу, поднимают к блоку на рее, 
затем спускают вниз, проводят через направляющий блок под задним концом 
стень-эзельгофта и укладывают на утке на третьей фок-ванте. Как вы потом 
увидите, удобно будет поставить нижний гитов-блок на небольшом шпрюйте, 
к которому заодно прикрепить марса-шкот. Так как ноки нижних реев будут 
зафиксированы рей-талями, то марса-шкоты и гитовы можно хорошо натянуть, 
а следовательно, будет чему противодействовать тяге марса-рея фалом вверх. 
Для удобства при установке такелажа на марса-рей приподнимите его пример-
но на дюйм над эзельгофтом.
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Я хотел бы упомянуть об одном происшествии, с которым мне пришлось 
столкнуться. Когда модель «Виктори» покинула мою мастерскую, весь такелаж 
был натянутым и выглядел как настоящий. Позднее, когда модель прибыла в 
Лондон, некоторые снасти провисли. В основном это были гитовы и шкоты, ко-
торые крепились вышеописанным способом над ноками реев. Что же послужи-
ло причиной? Гитовы были привязаны (как я надеялся) узлом к реям снаружи 
гитов-блоков. Сами реи, разумеется, были заужены и отполированы. Вибрация 
в течение долгой дороги привела к тому, что узлы гитовых чуть соскользнули 
к нокам рея, в результате чего гитовы и шкоты провисли и стали выглядеть не-
аккуратными. Этого можно было бы избежать, если бы я надежно прикрепил 
узел к рею штифтом или капелькой клея.

Риф-тали (4-д. трос) крепят к кренгельсу на боковой шкаторине паруса чуть 
ниже риф-банта. Далее снасть проводят через шкив-гат в ноке рея, поднима-
ют вверх и проводят через верхний шкив комель-блока, поставленного между 
двумя передними стень-вантами. В нижний конец ввязывают 9-д. двушкивный 
блок, который соединяют 21/2-д. лопарем с другим 9-д. двушкивным блоком, 
заведенным гаком за обух-болт в задней части стень-лонга-салингов. Ходовой 
конец спускают вниз на палубу и укладывают на кофель-нагель кроссписа грот-
марса-булинь-битенгов. Эти битенги с несколько обманчивым названием распо-
лагаются позади фок-мачты.

Бык-гордени сделаны из 3-д. троса. Их крепят к кренгельсам на нижней шка-
торине паруса, проводят через 11-д. блок на передней стороне рея, затем через 
11-д. блоки, прикрепленные к стропу двушкивного драйреп-блока на рее, затем 
через 11-д. блок на шпрюйте непосредственно под средней брам-краспицей, спу-
скают вниз через собачью дыру в марсе и укладывают на утке на четвертой 
фок-ванте. Бык-гордени следует проводить через вант-клот, стоящий непосред-
ственно под марсом, чтобы они не терлись о края.

Булини сделаны из 31/2-д. троса. Их проводят через 12-д. одношкивные блоки 
на бушпритном эзельгофте. Ходовой конец ведут на бак и укладывают на мар-
са-шкот-битенгах. Эти битенги стоят впереди фок-мачты.

Шкоты. Марса-шкоты из 8-д. троса проводят через шкотовые углы паруса и 
стопорят простым узлом. Затем проводят через блок с плечом на ноке нижнего 
рея, ведут вдоль рея до направляющего марса-шкот-блока, после которого про-
водят через шкив-гат в марса-шкот-битенгах и укладывают на них. По-видимо-
му, для тяги этой весьма важной снасти тали не использовались.

Теперь следует упомянуть о нескольких вещах, связанных с такелажем на 
топе фор-стеньги и брам-салингах. Под средней краспицей найтовят 11-д. однош-
кивные бык-гордень-блоки, о чем уже говорилось. С каждой стороны к задней 
краспице найтовят по 7-д. одношкивному блоку для проводки брам-гитовых, а 
в заднем конце лонга-салингов врезают по шкиву для грот-брам-булиней. Еще 
есть 13-д. одношкивный блок, пристропленный к топу стеньги над щека-блока-
ми для грот-брам-штага. Кроме того поверх эзельгофта идет шпрюйт с 10-д. 
одношкивными блоками, прибензелеванными на концах для марса-лисель-фа-
лов. Поверх эзельгофта идет еще один шпрюйт с очками на концах, за которые 
заводятся гаком коренные концы топенантов. В щека-блоках с каждой стороны 
топа стеньги стоит по два шкива. Верхний шкив на правой стороне используется 
для кливер-леера, нижний для кливер-фала. На левой стороне верхний шкив 
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предназначен для леера фор-стень-стакселя, а нижний для фор-стень-стаксель-
фала. Чтобы было проще понять о чем я говорю, на чертеже 9 приведена схема 
такелажа на топе стеньги. Здесь его очень много.

ФОР-БРАМ-РЕЙ
Ракс-бугель ставится по той же схеме, что и на марса-рее, только меньшего 

размера. Длина ракс-слизов составляет всего 9 дюймов, а ширина ракс-клотов 4 
дюйма при диаметре 3 дюйма. Таким образом, они меньше ракс-бугеля на мар-
са-рее более чем в два раза.

Перты сделаны из 3-д. троса. Подпертков и ноковых пертов нет. На каждом 
конце выделано по сплесненному огону, один из которых заводят на нок рея, 
а другой найтовят к рею снаружи клампа-ловушки противоположной стороны.

Фал. Борга нет. Вес рея приходится на фал и топенанты. Драйреп из 4-д. 
троса привязывают к середине рея между клампами-ловушками и проводят че-
рез шкив-гат в ахткантах брам-стеньги. В нижний конец драйрепа ввязывают 
8-д. двушкивный блок, который соединяют 2-д. лопарем с 8-д. одношкивным 
блоком, принайтованным к задней части стень-лонга-салингов. Ходовой конец 
фала укладывают на пятом кофель-нагеле кроссписа битенгов позади мачты.

Топенанты сделаны из 21/2-д. троса и поставлены двухсоставными. На бизань-
мачте – одинарными. На топ брам-стеньги сверху огонов съемных фордунов за-
водят строп, в котором бензелями ставят по коушу на правый и левый борта. К 
этому коушу полуштыком привязывают коренной конец топенанта, подкрепляя 
его бензелем. Затем топенант проводят через 7-д. одношкивный топенант-блок 
на ноке рея, поднимают вверх к коушу, прибензелеванному между первой и 
второй брам-вантами рядом с топом, и спускают вниз на марс, где укладывают 
вокруг юферса (см. рис. 178).

Гитовы. 7-д. блоки пристрапливают двумя очками, соединяемыми найтовом, 
к рею в 3 футах снаружи клампов-ловушек. Сам гитов из 21/2-д. троса привя-
зывают к шкотовому углу паруса, проводят через гитов-блок, затем через 7-д. 
направляющий блок, поставленный на задней краспице, после чего укладывают 
на утке на седьмой фок-ванте.

Шкоты сделаны из 21/2-д. троса. Шкот проводят через канифас-блок на зад-
ней стороне нока марса-рея, затем через направляющий блок на рее, потом 
спускают вниз по мачте и укладывают на утке на шестой фок-ванте. Как и ра-
нее, шкот и гитов можно соединить друг с другом, чтобы снасти можно было 
немного натянуть.

Брасы сделаны из 2-д. троса. Коренной конец крепят узлом к петле грот-
стень-штага над мусингом. Затем брас проводят через 8-д. одношкивный блок, 
поставленный на ноке рея коушами в стиле «пес и сука». Затем брас ведут в 
корму к 8-д. одношкивному блоку, принайтованному к штаговой петле чуть 
ниже коренного конца, проводят через еще один 8-д. одношкивный блок, заве-
денный гаком за обушок на заднем конце фор-марса, и укладывают на утке на 
колокольне.

Бык-гордени из 2-д. троса проводят через 7-д. блок, поставленный бензелем в 
стропе, заведенном на топ брам-стеньги, затем ведут через коуш, прибензеле-
ванный к драйрепу рядом с реем и привязывают шпрюйтами к кренгельсам на 
нижней шкаторине паруса. Ходовой конец укладывают на марсе.
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Булини из 2-д. троса проводят через коуши, стоящие на стропе (с тремя коу-
шами) на ноке утлегаря, и укладывают на третьем и седьмом кофель-нагелях 
марса-шкот-битенгов.

Лисель-фал-блок. На обух-болте на ноке рея подвешен 7-д. одношкивный ли-
сель-фал-блок предназначенный для брам-лисель-фала, который проводят че-
рез 7-д. блок, поставленный бензелем на стропе, заведенном на топ над осталь-
ным такелажем, затем спускают вниз и укладывают на марсе. Чуть выше стро-
па для этих двух блоков стоит еще один строп с поставленным на нем бензелем 
7-д. одношкивным блоком для бом-кливер-фала, который тоже укладывают на 
марсе. Таким образом, на топе брам-стеньги над такелажем пристрапливают 
пять 7-д. блоков: для бык-горденей, брам-лисель-фалов и бом-кливер-фала. На 
схеме такелажа топа брам-стеньги показано, в каком порядке все эти вещи за-
водятся на этот топ (рис. 178). Обратите внимание на то, что над такелажем в 
грот-брам-стеньге и крюйс-брам-стеньге нет шкив-гата.

Рис. 178. Такелаж на топе брам-стеньги.

Бом-кливер-леер
Грот-бом-брам-штаг

Фор-
брам-
штаг

Шкив для 
брам-драйрепа

Коуш для 
брам-топенанта

Примечание: Клетневание вант, штагов и фордунов не показано.

1 Кренгельс-строп
2 1-я пара вант правого борта
3 1-я пара вант левого борта
4 3-я пара ванта на разрубном огоне правого и левого борта
5 Несъемный фордун правого борта на сплесненном огоне 
6 Несъемный фордун левого борта на сплесненном огоне 
7 Брам-штаг на сплесненном огоне
8 Съемный фордун правого борта на сплесненном огоне
9 Съемный фордун левого борта на сплесненном огоне
10 Строп с двумя коушами для коренных 
      концов брам-топенантов
11 Строп с двумя 7-д. блоками для брам-бык-горденей
12 Строп с двумя 7-д. блоками для брам-лисель-фалов
13 Строп с 7-д. блоком для бом-кливер-фала
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ТАКЕЛАЖ грот-мачты и ее реев в основном идентичен такелажу фок-мач-
ты. Он не перегружен такелажем бушприта, но на грот-мачту идет прилич-

ное количество снастей с бизань-мачты. Вместо подробного описания достаточ-
но будет отметить отличия такелажа грот-мачты в тех местах, где они имеются. 
Поэтому я буду придерживаться того порядка такелажа, что был описан для 
фок-мачты, и попытаюсь избежать излишнего повторения. Снасти грот-мачты 
имеют примерно те же размеры, что и соответствующие снасти на фок-мачте.

Грота-рей. Борг, бейфут-шкентели, бейфут-фал, перты, шкентели рей-талей, 
такие же, как на фока-рее. Гардели такие, как на фока-рее, но ходовой конец 
проводят через квартердек и укладывают на опердечных битенгах. Топенанты 
такие, как на фока-рее. Ходовой конец проводят через кнехт, стоящий на вну-
тренней стороне квартердечного фальшборта, где и укладывают.

Брасы. На ноках так же, как на фока-рее. Сами брасы из 41/2-д. троса. Корен-
ной конец привязывают к обух-болту на верхней части кварторписа. Затем брас 
проводят через 16-д. блок на ноке рея, после чего ведут через большой канифас-
блок на заднем конце ютового планширя и укладывают на большой палубной 
утке. Оба конца, коренной и ходовой, грота-браса проводят через коуши, вплес-
ненные в концы шпрюйта, поддерживаемого 21/2-д. шкентелем, который крепят 
к одной из бизань-вант (рис. 179).

Марса-шкот-блок и направляющий марса-шкот-блок такие же, как на фока-
рее. Шкоты проводят через квартердек и укладывают на опердечные битенги.

Нок-гордени такие же, как на фока-рее. В ходовой конец ввязан одношкивный 
блок. Коренной конец гордень-талей крепят к палубному обух-болту позади 
мачты, а лопарь укладывают на битенгах позади пяртнерса мачты. Эти битенги 
известны, как фока-брас-битенги.

Бык-гордени. Такие же, как на фока-рее до подъема к марсу. Там их проводят 
через 11-д. двушкивные блоки под марсом, которые висят в данном случае впе-
реди передней краспицы. Ведут их с кормы в нос. Далее проводят к грот-марса-
булинь-битенгам и укладывают на кроссписе.

Слаб-гордень такой же, как на фока-рее. Укладывают на кофель-нагель в цен-
тре квартердечного ограждения.

Гитовы такие же, как на фока-рее. Проводят через квартердек и укладывают 
на опердечных битенгах.

ГЛАВА XVI

БЕГУЧИЙ ТАКЕЛАЖ (продолжение)

Такелаж грот-мачты. Снасти грота-рея. Снасти грот-марса-рея и грот-брам-рея. 
Бегучий такелаж на бизань-мачте. Снасти бизани. Снасти бегин-рея, крюйсель-рея и крюйс-

брам-рея. Такелаж лиселей. Места укладки концов.
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Шкоты сделаны из 71/2-д. каната. Коренной конец крепят к обух-болту, стоя-
щему в корабельном борту под бугелем для шкота-блока. Далее шкот проводят 
через 24-д. одношкивный блок в шкотовом углу паруса, затем через шкота-блок, 
стоящий на корабельном борту в бугеле, затем через обитое свинцом отверстие 
в квартердечном фальшборте и укладывают на крюйсов, стоящий с внутренней 
стороны фальшборта.

Рис. 179. Шкентель для грота-браса.

Шкентель

Шпрюйт
Бизань-ванта

Грота-брас

Ходовая часть

Коренная часть

Галсы тоже сделаны из 71/2-д. каната. Коренной конец крепят к обух-болту, 
стоящему в корабельном борту, затем галс проводят через 24-д. одношкивный 
блок в шкотовом углу паруса, далее ведут через шкив-гат в галс-клампе, потом 
через шкив-гат в борту впереди галс-клампа и укладывают на переднем шкафу-
товом крюйсове на опер-деке.

Булини сделаны из 41/2-д. троса. Их ведут вперед к 16-д. двушкивному блоку, 
принайтованному к задней стороне фок-мачты в 5 футах над палубой. Булини 
ставят крест-накрест, поэтому правый булинь укладывают на левом борту и на-
оборот. Укладывают их на кроссписе грот-марса-булинь-битенгов.

Нижняя мачта. На грот-мачте шпрюйтами поставлено несколько коушей, 
которые были описаны в разделе о штагах и леерах на бизань-мачте. Всего на 
грот-мачте стоит четыре шпрюйта с коушами, но с ними связано только три 
штага (включая леер). Крюйс-стень-штаг проводят через коуш на шпрюйте чуть 
ниже чиксов и обтягивают с другим коушем на шпрюйте, который располага-
ется на мачте на высоте швиц-сарвеней. Еще на передней стороне мачте стоит 
пара уток примерно в 4 футах над палубой. На этих утках укладывают лопари 
бейфут-талей.
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Грота-марс. Под марсом нужна лишь одна пара двушкивных блоков. Их кре-
пят клевантами на марсе впереди передней краспицы. Это блоки для грот-бык-
горденей, которые проводят через них с кормы в нос и ведут после этого вперед 
к грот-марса-булинь-битенгам. Еще клевантами крепят четыре 10-д. одношкив-
ных блока для нок-горденей. Два из них стоит впереди передней краспицы сна-
ружи от бык-гордень-блока, а оставшаяся пара позади задней краспицы на одной 
линии с передней парой. Таким образом, под грота-марсом висит лишь шесть 
блоков по сравнению с двенадцатью под фор-марсом. На задней части марса 
есть еще несколько талей. Нужно подготовить место для блока бейфут-фала, 
нижних блоков риф-талей и блока брам-фала. Если грот-стень-стаксель-леер 
входит в такелаж корабля, то сюда нужно добавить еще обух-болт, за который 
будет заводиться гаком нижний блок его талей. Сам леер проводят через щека-
блок на топе стеньги. Еще есть шпрюйт и коуш для установки крюйс-брам-штага 
(рис. 154), который проводят через вертикальное отверстие в задней части грот-
стень-эзельгофта, и шпрюйт для крюйс-бом-брам-штага. Адмиральский фонарь 
несли на консоли, закрепленной болтами по центру марсового планширя.

ГРОТ-МАРСА-РЕЙ
Перты и ракс-бугель такие же, как на фор-марса-рее.
Топенанты такие же, как на фор-марса-рее. Их укладывают на первый ко-

фель-нагель кофель-планки, стоящей напротив мачты. Обратите внимание на 
то, что на грота-вантах нет вантовых уток.

Фал такой же, как на фор-марса-рее. Лопарь проводят через бортовой кнехт 
на внутренней стороне квартердечного фальшборта напротив грота-полурусле-
ней, где и укладывают.

Брасы. Коренной конец крепят к петле бизань-штага. Затем проводят через 
14-д. одношкивный блок на ноке рея, потом через два одношкивных или один 
двушкивный 14-д. блок на шпрюйте, привязанном вокруг бизань-мачты чуть 
ниже чиксов, затем спускают вниз и проводят через шкив крюйсель-шкот-би-
тенгов, где и укладывают.

Гитовы такие же, как на фор-марселе. После проводки через направляющие 
блоки, поставленные на топе под эзельгофтом, гитовы укладывают на втором 
кофель-нагеле кофель-планки, стоящей напротив мачты. Если грота-марса-рей 
на модели спущен вниз к эзельгофту, то он будет выглядеть некрасиво, если 
гитовы будут проведены через направляющие блоки, так как снасти в этом слу-
чае будут идти практически горизонтально вдоль бока эзельгофта и пересекать 
топенанты и внешние лисель-фалы. Поэтому, чтобы рей выглядел получше, 
гитовы, которые должны быть немного натянуты, проводят вниз через марс к 
кофель-нагелю, не проводя их через соответствующие направляющие блоки. То 
же самое касается и фор-марса-гитовых.

Риф-тали такие же, как на фор-марселе. Лопарь талей укладывают на пятом 
и тринадцатом кофель-нагелях кроссписа битенгов.

Бык-гордени такие же, как на фор-марселе. Укладывают на третьем кофель-
нагеле кофель-планки, стоящей напротив мачты.
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Булини сделаны из 41/2-д. троса. Их проводят через 15-д. одношкивные направ-
ляющие блоки, принайтованные под эзельгофтом фок-мачты. Ходовые концы 
спускают вниз по мачте, проводят через шкив-гат в грот-марса-булинь-битенгах, 
где и укладывают.

Шкоты из 81/2-д. троса крепят к шкотовому углу паруса, проводят через 26-д 
блоки с плечом на ноках реев, затем ведут в сторону мачты и проводят через 
направляющие марса-шкот-блоки, далее спускают вниз и укладывают на опер-
дечных битенгах. Опять-таки в данном случае гитов и шкот можно соединить 
друг с другом для вящей выгоды.

Брам-шкот-блоки представляют собой модифицированную версию канифас-
блока. Их тоже заводят на ноки грот-марса-рея, где они стопорят заведенные на 
ноки снасти.

Следует отметить, что такелаж грот-марса-рея похож на такелаж фор-марса-
рея. Концы снастей, конечно, укладываются в других местах. Во всех случаях, 
кроме тех, где это отдельно указано, размер снастей и блоков такой же, как на 
фок-мачте. Такелаж на топах стеньг и краспицах тоже одинаков. На топе грот-
стеньги над шкентелями стень-талей стоит строп, где бензелем поставлен коуш 
для крюйс-бом-брам-штага, который обтягивают на марсе, прикрепляя к петле 
грот-лось-штага, так же, как грот-бом-брам-штаг обтягивают на фор-марсе.

ГРОТ-БРАМ-РЕЙ
Перты и ракс-бугель такие же, как на фор-брам-рее.
Фал такой же, как на фор-брам-рее. Лопарь укладывают на одиннадцатый 

кофель-нагель кроссписа битенгов.
Гитовы такие же, как на фор-брам-рее. После проводки через 7-д. направляю-

щие блоки, принайтованные к задней брам-краспице, их укладывают на второй 
кофель-нагель кофель-планки, стоящей на внутренней стороне квартердечного 
фальшборта напротив середины грота-русленей.

Топенанты двухсоставные, как на фор-брам-рее. Укладываются вокруг юфер-
са на марсе.

Шкоты такие же, как на фор-брамселе. Укладываются на первом кофель-
нагеле вышеупомянутой кофель-планки.

Бык-гордени такие же, как на фор-брамселе. Укладываются на марсе.
Булини проводят через шкив-гаты в задних концах фор-брам-лонга-салингов 

и укладывают на втором и шестнадцатом кофель-нагелях кроссписа грот-марса-
булинь-битенгов.

Лисель-фал-блоки такие же, как на фор-брам-стеньге.
Брасы. Коренной конец крепят к петле крюйс-стень-штага, брас проводят че-

рез 7-д. одношкивный блок на ноке рея, после чего ведут через 7-д. одношкив-
ный блок, принайтованный к штаговой петле ниже коренного конца, и уклады-
вают на утке на четвертой бизань-ванте.

Такелаж на топе грот-брам-стеньги почти такой же, как на фор-брам-стеньге. 
Конечно, тут нет блока для бом-кливер-фала и нет шпрюйта с коушем для грот-
бом-брам-штага. Нет и шкив-гата в брам-стеньге чуть выше огонов такелажа.
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Рис. 180. Такелаж гика и гафеля.
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БИЗАНЬ-МАЧТА
За несколько лет до Трафальгарского сражения бизань-рю была упразднена. 

Мне говорили, что «Vanguard», флагманский корабль Нельсона в битве на Ниле, 
был последним линейным кораблем, который нес в сражении бизань-рю. Рю сме-
нили гафель и гик. При этом не стоит путать бизань-рю и бегин-рей. Рю ставят 
вдоль корабля, и она пересекает мачту по диагонали, а бегин-рей стоит на том же 
месте, что и нижние реи на других мачтах. По вышеупомянутой причине такелаж 
бизань-рю мы рассматривать не будем.

Бизань была самым большим из косых парусов. Иногда на ноке гафеля и гика 
при помощи подъемных спиртов ставили дополнительный парус, своего рода ли-
сель.

Гик. Усами он лежал на полукруглом седле, прикрепленном к задней стороне 
мачты, и крепился ракс-бугелем только с ракс-клотами (см. рис. 180 и иллюстра-
цию 58). Ракс-слизов не было, так как гик только поворачивался вокруг мачты, 
не перемещаясь по ней вверх или вниз. Примерно на середине гика на верхней 
его стороне стоит кламп-ловушка, которая стопорит строп верхнего блока гика-
шкота. Строп у этого блока двойной. Лопарь гика-шкота проводят через двуш-
кивный блок на железном погоне, закрепленном болтами на центральной паре 
книц, стоящих на передней стороне гакаборта. Конец гика-шкота укладывают 
на утке на правой книце (иллюстрация 59). Для гика-шкота используются 12-д. 
двушкивные блоки, а лопарь сделан из 31/2-д. троса. Чуть позади усов на верхней 
стороне гика имеется обух-болт, к которому крепят бизань-галс, а на ноке шкив 
для бизань-шкота.

Перты сделаны из 3-д. троса с выделанными через каждые 3 фута кнопами. 
Они сделаны из одного куска троса, сложенного пополам и поставленного на 
нок гика выбленочным узлом. На внутренних концах выделано по сплесненному 
очку, которые найтовят к гику чуть впереди клампа-ловушки.

Гика-бакштаги заводят на нок гика следующими. Их шкентели сделаны из 31/2-
д. троса длиной 12 футов. На одном конце делают сплесненный огон, а в другой 
ввязывают 9-д. двушкивный блок, который соединяют 2-д. лопарем с 9-д. однош-
кивным блоком, заведенным гаком за обух-болт на верхнем краю кварторписа. 
Конец укладывают на утку, стоящую по соседству на гакаборте.

Гика-топенанты сделаны из 5-д. троса и ставятся на нок гика следующими. 
Крепят их выбленочным узлом. Их ведут вверх и вперед к паре 15-д. одношкив-
ных блока, висящих на шпрюйте чуть ниже стень-эзельгофта. К нижнему концу 
крепят бензелем 15-д. двушкивный блок, который соединяют 3-д. лопарем с 15-д. 
одношкивным блоком, заведенным гаком за обух-болт на переднем конце русле-
ней. Ходовой конец талей укладывают на кофель-нагель на небольшом круглом 
кофель-бугеле или, в качестве альтернативы, крепят к палубному обух-болту ря-
дом с бизань-мачтой (см. чертеж 12, укладочные места).

ГАФЕЛЬ
Гафель-гардель. За обух-болт на верхней стороне усов гика заводят гаком 15-д. 

двушкивный блок. Второй 15-д. блок подвешивают на стропе на середине задней 
краспицы. На этом стропе у заднего конца блока поставлено очко, к которому 
крепится 41/2-д. лопарь. После проводки гарделя через двушкивные блоки ходо-
вой конец спускают вниз и проводят через 15-д. одношкивный блок, заведенный 
гаком за палубный обух-болт у правого борта напротив второй бизань-ванты, и 
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укладывают на палубной утке в нескольких футах в корму от него.
Дирик-фал сделан из 41/2-д. троса и заводится на нок гафеля сплесненным ого-

ном. Затем его ведут через правый шкив 15-д. двушкивного блока, поставлен-
ного шпрюйтом на эзельгофт, далее проводят через 15-д. одношкивный блок, 
принайтованный к гафелю и застопоренный на нем стоп-клампом, чтобы не 
съезжал вниз, на границе наружной и средней трети гафеля. Затем дирик-фал 
проводят через левый шкив двухшкивного блока на топе мачты и спускают 
вниз на палубу по левой стороне. На палубе его проводят через 15-д. одношкив-
ный блок так же, как и гафель-гардель, после чего укладывают на соответству-
ющей утке.

Эренс-бакштаги. Шкентели делают из 41/2-д. троса, который складывают по-
полам и крепят на нок гафеля простым узлом или выбленочным. В 25 футах 
ниже их точки крепления на ноке гафеля в концы шкентелей вплеснены 9-д. 
двушкивные блоки, которые соединяют 21/2-д. лопарями с 9-д. одношкивными 
блоками, заводимые гаками за обух-болты на внешних концах гакаборта. Ходо-
вой конец укладывают на утке по соседству.

На нок гафеля сперва заводят сплесненный огон коренного конца дирик-фа-
ла, затем пару 9-д. одношкивных блоков для проводки крюйсель-брасов. Ко-
ренной конец этих брасов крепят чуть снаружи стропа этих блоков. Затем идет 
пара 5-д. одношкивных блоков для крюйс-брам-брасов. Эти брасы ставятся 
простыми и крепятся к нокам рея. Эренс-бакштаги заводят снаружи всех этих 
снастей. На торце нока гафеля стоит заершенный обух-болт, к которому при-
креплен строп 7-д. блока для флаг-фала. Вдоль гафеля поставлены три пары 
7-д. блоков, каждая из которых крепится стропом вокруг гафеля. Сами блоки 
вплеснены в стропы так, что располагаются по обеим сторонам бизани. Эти 
блоки предназначены для гитовых. Гитовы на бизани работают так же, как бык-
гордени или слаб-гордени на прямом парусе. Всего на бизани три пары гитовых, 
три на левой стороне и три на правой (см. рис. 180).

Ракс-бугель. Только с ракс-клотами.

БЕГИН-РЕЙ
Это самый нижний из реев на бизань-мачте. К нему очень редко привязывали 

парус, поэтому на нем не так много такелажа, как на других нижних реях.
Борг из 51/2-д. троса заводится поверх стень-эзельгофта с коротким и длинным 

концом. На коротком конце выделано сплесненное очко, через которое прово-
дят длинный конец, загибают оный и крепят бензелями к самому себе так же, 
как на боргах фока-рея и грота-рея. Борг проводят вниз через проем в марсе 
впереди передней краспицы и найтовят к коушу на 51/2-д. стропе, поставленном 
на середине рея (см. рис. 170).

Шкентели бейфута такие же, как на фока-рее. Они сделаны из 5-д. троса. К 
нижним концам шкентелей бензелем прикреплены 9-д. двушкивные блоки со 
стропом с двумя очками, которые соединяют 21/2-д. лопарем с 9-д. одношкивны-
ми блоками, заведенными гаками за палубные обух-болты у пяртнерса мачты. 
Ходовой конец укладывают на кофель-нагеле в кофель-бугеле мачте или на 
мачтовой утке (см. рис. 171).

Навеляйне (фал бейфута) такой же, как на фока-рее. Укладывается на третьем 
кофель-нагеле на кроссписе битенгов.
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Перты на этот рей ставились не всегда. Если они имелись, то изготавливались 
из 41/2-д. троса и поддерживались тремя 3-д. подпертками, а на концах, как обыч-
но, выделывали сплесненные огоны.

Топенанты из 21/2-д. троса. Коренной конец крепят к очку на заднем конце 9-д. 
одношкивного топенант-блока, который вплеснен в конец стропа, заведенного по-
верх эзельгофта, а на другом конце стропа стоит топенант-блок противоположной 
стороны (рис. 174). Топенант проводят через 9-д. одношкивный топенант-блок, по-
ставленный бензелем на том же стропе, что и марса-шкот-блок на ноке рея, затем 
ведут через блок на эзельгофте. Ходовой конец укладывают на кофель-нагель в 
кофель-бугеле мачты.

Фал. На бегин-рее нет ни гарделей, ни шкентелей рей-талей.
Брасы сделаны из 21/2-д. троса. Это единственное место на корабле, где исполь-

зуются шкентели брасов. Шкентель из 31/2-д. троса заводят на нок рея сплеснен-
ным огоном. На другом конце посредством коушей, поставленных методом «пес 
и сука», закреплен 9-д. одношкивный брас-блок. Нижний конец шкентеля при-
найтован к передней стороне рея так, чтобы брас-блок располагался примерно в 
8-9 футах в сторону мачты от нока. Бегин-брасы проводят вперед и ставят крест-
накрест. Коренной конец правого браса крепят к одной из средних грот-вант по 
левому борту под самыми швиц-сарвенями. Затем брас проводят через блок на 
правом ноке рея, ведут вперед и проводят через еще один 9-д. блок, принайтован-
ный чуть ниже на той же ванте, затем через вант-клот, принайтованный к средней 
ванте и укладывают на шестом кофель-нагеле большой кофель-планки на квар-
тердечном фальшборте. Левый брас ведут к правому борту.

Ноковые и направляющие марса-шкот-блоки имеют размер 15 дюймов, во всем 
остальном ставятся так же, как на фока-рее. На бегин-рее нет нок-горденей, бык-
горденей, слаб-горденей, гитовых, шкотов, булиней и снастей лиселей. С точки 
зрения моделиста этот рей в обвязке представляет сложную задачу, так как не-
чем его притянуть вниз, кроме марса-шкотов и бейфут-шкентелей, которые идут 
слишком близко к середине рея, чтобы делать это в достаточной мере. Топе-
нанты помогут держать рей ровно, особенно, если натянуть бейфуты, но нечем 
оттянуть вниз ноки бегин-рея, как в случае фока-рея и грота-рея, где для этого 
используются рей-тали.

КРЮЙСЕЛЬ-РЕЙ
Что касается марса-рея, то у него имеются следующие исключения:
Перты из 3-д. троса. Ставятся только два подпертка. Ноковые перты такие же, 

как на фок-мачте и грот-мачте.
Фал из 4-д. троса, одинарный. Драйреп привязывают к топу стеньги над ого-

нами такелажа, затем спускают вниз и проводят через 13-д. одношкивный блок, 
пристропленный на середине рея, затем поднимают вверх и проводят через шкив-
гат в ахткантах стеньги. К нижнему концу драйрепа крепят бензелем 13-д. двуш-
кивный блок, соединяемый 21/2-д. лопарем с 13-д. одношкивным блоком с длин-
ным стропом, который гаком заводится за обух-болт на русленях правого борта. 
Ходовой конец укладывают на палубной утке по правому борту, которая стоит 
впереди утки грота-браса (см. чертеж 7).

Булини из 21/2-д. троса ставят крест-накрест и проводят через 9-д. одношкивные 
блоки, прибензелеванные к грот-вантам рядом с ворстом, затем спускают вниз 
через вант-клот и укладывают на пятом кофель-нагеле большой кофель-планки 
на квартердечном фальшборте. 
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Гитовы такие же, как на фор-марса-рее. Укладывают на утке на третьей би-
зань-ванте. Блоки ставят 9-дюймовые одношкивные. Сами гитовы сделаны из 21/2-
д. троса.

Шкоты из 5-д. троса такие же, как на фор-марса-рее. Ходовой конец проводят 
через внутренний шкив на битенгах, где и укладывают.

Бык-гордени такие же, как на фор-марса-рее. Укладывают на утке на второй 
ванте. Сделаны из 2-д. троса.

Ракс-бугель.  Длина ракс-слизов 16 дюймов, ракс-клоты пропорционально мень-
ше. Ракс-трос 21/2-д.

Риф-тали из 3-д. троса. Тали ставят на 7-д. блоках. Ходовой конец укладывают 
на первом и шестом кофель-нагеле кроссписа битенгов.

Топенанты из 21/2-д. троса. Укладывают на утке первой ванты. Топенанты и 
риф-тали проводят через одношкивный блок, поставленный между стень-ванта-
ми, так же, как на фок-мачте и грот-мачте.

Брасы из 3-д. троса. Коренной конец крепят к ноку гафеля, затем брас прово-
дят через 9-д. одношкивный блок на ноке рея, затем через 9-д. одношкивный блок 
на ноке гафеля и укладывают на утке на гакаборте.

КРЮЙС-БРАМ-РЕЙ
Ракс-бугель. Длина ракс-слизов 7 дюймов, ракс-клоты пропорционально мень-

ше.
Фал из 3-д. троса, такой же, как фор-брам-фал. Длина блоков 7 дюймов, лопарь 

из 2-д. троса. Ходовой конец укладывают на четвертом кофель-нагеле кроссписа 
битенгов.

Топенанты из 2-д. троса и простые. Заводят на нок сплесненным огоном, про-
водят через коуш между первой и второй брам-вантами, спускают вниз на марс и 
укладывают вокруг юферса.

Шкоты из 21/2-д. троса, как на фор-брамселе. Укладывают на втором и пятом 
кофель-нагелях битенгов.

Брасы из 11/2-д. троса и простые. Заводятся на нок рея сплесненным огоном, 
проводятся через 5-д. одношкивные блоки, пристропленные к ноку гафеля, и 
укладываются на утке на гакаборте.

Булини из 11/2-д. троса, проводят через шкив-гаты в задних концах грот-брам-
лонга-салингов и укладывают на шестом и двенадцатом кофель-нагелях фока-
брас-битенгах у пяртнерса грот-мачты.

Гитовы из 11/2-д. троса, проводят через 5-д. одношкивные блоки под реем и 
укладывают на утке на пятой нижней ванте.

ЛИСЕЛИ
Их ставили только на фок-мачте и грот-мачте. С каждой стороны мачт было 

по три лиселя, которые назывались ундер-лисели, марса-лисели и брам-лисели 
соответственно и растягивались на ундер-лисель-спиртах, марса-лисель-спиртах и 
брам-лисель-спиртах (рис. 181). Фор-ундер-лисель-спирт заводили гаком за обух-
болт в корабельном борту чуть позади заднего конца сапортуса кат-балки. Грот-
ундер-лисель-спирт заводили гаком за обушок на консоли, стоящей на переднем 
конце грота-русленей. Размеры всех лисель-спиртов приведены в предыдущей 
главе. Марса-лисель-спирты ставили в спирт-бугели на нижнем рее, а брам-ли-
сель-спирты в спирт-бугели на марса-рее. Каждый лисель крепился верхней шка-
ториной к короткому рею. Длина ундер-лисель-рея была такова, что его ставили 
только на внешнюю половину верхней шкаторины ундер-лиселя. Марса-лисель-
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Рис. 181. Снасти лиселей (фок-мачты и грот-мачты).

7-д. лисель-фал-блок

12-д. одношкивный блок

7-д. одношкивный шкота-блок 
или коуш на стропе

12-д. лисель-фал-блок

12-д. одношкивный блок

Выстрел-топенант

Бакштаги (передний и задний)

Оттяжка

12-д. одношкивный блок

12-д. одношк. блоки

12-д. одношк.
блок
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реи и брам-лисель-реи охватывали всю верхнюю шкаторину соответствующих 
лиселей. Когда лисели не использовались, их спирты задвигали внутрь соответст-
вующих реев и найтовили их пятки к реям. Марса-лисель-спирт, будучи довольно 
большим деревом длиной более 50 футов, выстреливали при помощи талей. За 
внутренний спирт-бугель гаком заводили 8-д. одношкивный блок, а к пятке спир-
та найтовили 8-д. двушкивный блок. Затем лопарем соединяли блоки, спуская 
ходовой конец на палубу. Ундер-лисель-спирты оснащались выстрел-топенанта-
ми для держания сверху, оттяжками для оттягивания вниз и парой бакштагов, 
передним и задним, посредством которых их можно было поворачивать. Все эти 
снасти крепились примерно на середине спирта. На ноке ундер-лисель-спирта сто-
ит 12-д. одношкивный блок для галса ундер-лиселя. На ноке марса-лисель-спирта 
два 12-д. одношкивных блока: один внизу для внешнего ундер-лисель-фала, ко-
торый крепится к ундер-лисель-рею, а второй вверху для галса марса-лиселя. На 
ноке брам-лисель-спирта пристроплен 7-д. одношкивный блок или коуш для галса 
брам-лиселя. Блоки для фалов марса-лиселей и брам-лиселей имеют специальное 
название «jewel block». Для марса-лиселя под стержнем нокового спирт-бугеля 
на марса-рее висит 12-д. блок, а для брам-лиселя на обух-болте в торце брам-рея 
подвешен 7-д. блок. На ундер-лисель крепят два фала. Внешний фал привязыва-
ют к середине ундер-лисель-рея и проводят через 12-д. блок, стоящий на шпрюйте 
вокруг стень-эзельгофта. Внутренний фал привязывают к кренгельсу в верхнем 
внутреннем углу лиселя, а затем проводят через два 12-д. одношкивных блока, 
подвешенных под нижним реем. Оба фала спускают вниз по мачте и уклады-
вают на кофель-нагелях кроссписа марса-шкот-битенгов в случае фок-мачты и 
фока-брас-битенгов в случае грот-мачты. Фор-марса-лисель-фал проводят через 
лисель-фал-блок, затем через 12-д. одношкивный блок, поставленный шпрюйтом 
вокруг брам-эзельгофта, и укладывают на кофель-нагеле кроссписа грот-марса-
булинь-битенгов. Грот-марса-лисель-фал укладывают на кофель-нагеле кроссписа 
фока-брас-битенгов.

Лисели также оснащаются шкотами и галсами, а марса-лисели и ниралом, но 
все эти снасти не стоит ставить на модели. Больше о них ничего рассказывать не 
буду.

БУЛИНИ
Они всегда считались очень важными снастями. На некоторых моделях они по-

казаны прикрепленными к реям соответствующих парусов и проведенными впе-
ред через соответствующие блоки. Ставить их или нет, зависит исключительно от 
желания моделиста. Если вы решите поставить булини, то я предлагаю вам при-
вязать коренные концы булиней выбленочным узлом к рею и провести их через 
соответствующие блоки. Все они указаны в описании такелажа реев, к которому 
я добавил схему, которая, возможно, будет вам полезна (рис. 182). Так или иначе, 
они немного упрощают установку такелажа на модели, поскольку действуют как 
брасы и помогают держать реи ровно.

Стаксели. Из-за нехватки места в книге я опустил описание стакселей. Это 
косые паруса, стоящие между фок-мачтой и бушпритом и между мачтами. Они 
поднимаются на различных штагах, а в определенных случаях на леерах, кото-
рые проводят специально для них. Каждый парус оснащен фалом, ниралом, гал-
сом и двумя шкотами. Добавление на модель такелажа стакселей на мой взгляд 
лишь серьезно запутает и без того сложную вязь снастей, а без самих парусов, 
возможно, не будет нести никакой полезной нагрузки.
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Как только приступаешь к проводке бегучего такелажа, становится очевид-
ным, что укладочных мест на все снасти, которые нужно уложить, не хватает. 
Их не хватает даже на снасти, относящиеся к прямым парусам на мачтах, а если 
сюда включить еще блинд, бом-блинд и все стакселя, то дефицит укладочных 
мест уже сильно бросается даже в закрытые глаза. На корабле примерно дюжи-
на этих парусов, для каждого из которых требуется в среднем 6 снастей, а имен-
но: фал, нирал, два галса и два шкота. Помимо этого на фок-мачте и грот-мачте 

есть еще двенадцать лиселей, так что в сумме нужно уложить дополнительно 
свыше сотни концов. На модели я опустил весь бегучий такелаж стакселей и ли-
селей. Чтобы уложить все их снасти, вероятно, потребовалось уложить на одно 
место два или большее число концов, но на практике это должно было несколь-
ко мешать быстрой и эффективной работе с ними на корабле. Определенное 
число концов, особенно тонких снастей брамселей и бом-брамселей, укладыва-
ли на марсах. На своей модели я там уложил брам-топенанты и бык-гордени, 
хотя мог бы найти для них кофель-нагели и на палубе.

Особенно сложно работать с оголовками столбов битенгов, например в стол-
бах марса-шкот-битенгов есть два шкив-гата, а третий шкив прикреплен болтом 
к наружной его стороне. Через внутренний шкив проводят фор-марса-шкот, че-
рез центральный - гитов, а через наружный – фока-булинь. Аналогично в стол-
бах грот-марса-булинь-битенгов есть два шкива: внутренний для фока-гарделя, 
а наружный для грот-марса-булиня, по которому и называются битенги. Ходо-
вые концы этих снастей можно уложить только на оголовке столба, то есть 
один поверх другого. В последнем из упомянутых случаев все просто, поскольку 
гардели снимаются более менее редко, а вот с фор-марса-шкотом нельзя будет 
работать без предварительной отвязки сначала фока-булиня, а затем и гитова, 
что кажется, прибавляет хлопот и снижает эффективность работы со снастями.

Так как все судомоделисты сталкиваются с определенными трудностями ка-
сательно укладки бегучего такелажа, я привел три схемы (чертежи 10, 11, 12), 
которые, как я надеюсь, вам немного помогут. Это копия чертежа из Адми-
ралтейства, которую я модифицировал, поскольку на ней не было показано 
несколько снастей, укладываемых на марсе. На этих схемах приведены укла-
дочные места для всех снастей, показываемых на модели.

Рис. 183. Способ укладки концов в труднодоступных местах.
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Для снастей, про которые такелажном предписании написано «проводить 
на бак», требуется более подробная информация и точное местоположение их 
укладочных мест. Поэтому давайте составим список этих снастей.

1. Фор-бом-брам-штаг К крагу фока-штага по левому борту.
2. Фор-стень-штаг
3. Внешний утлегарь-штаг К правому недгедсу
4. Бом-утлегарь-штаг
5. Фор-стень-лось-штаг
6. Фор-брам-штаг К левому недгедсу
7. Внутренний утлегарь-штаг
8. Шесть бакштагов К обух-болтам над гальюнами
9. Два фор-брам-булиня
10. Два фор-марса-булиня К марса-шкот-битенгам
11. Два фока-булиня
12. Два фока-галса К оголовку верхнего гальюнного регеля

Таким образом, учтена 21 снасть, для которых имеются укладочные места. 
Опуская снасти, связанные с фока-стакселем, фор-стень-стакселем и лиселями, 
остаются следующие снасти:

1. Кливер-ринг-фал 11. Блинда-топенанты (два)
2. Кливер-ринг-нирал 12. Блинда-гитовы (два)
3. Кливер-нирал 13. Блинда-бык-гордени (два)
4. Кливер-фал 14. Блинда-шкоты (два)
5. Кливер-шкоты (два) 15. Бом-блинда-фал
6. Бом-кливер-ринг-фал 16. Бом-блинда-топенанты (два)
7. Бом-кливер-ринг-нирал 17. Бом-блинда-гитовы (два)
8. Бом-кливер-нирал 18. Бом-блинда-бык-гордени (два)
9. Бом-кливер-фал 19. Бом-блинда-шкоты (два)
10. Бом-кливер-шкоты (два)

Теперь нам нужно найти место для 29 концов. Выкинув все шкоты, гитовы, 
бык-гордени, ниралы и фалы для кливера и бом-кливера (в сумме 20 штук), у 
меня осталось всего девять концов. Из них бом-блинда-фал я уложил на цент-
ральный кофель-нагель марса-шкот-битенгов, а остальные на восемь оголовков 
переднего бакового ограждения. В чертеже из Адмиралтейства приводится спи-
сок 25 снастей, укладываемых на эти оголовки, то есть примерно по три конца 
на каждый. Еще остается по одиннадцать оголовков топтимберсов по бокам 
бака, но я использовал только один из них (седьмой) для лопаря рей-талей. 
Слаб-гордени я тоже не ставил, так что их кофель-нагели (N 4 и 6) на марса-
шкот-битенгах тоже остались свободными.

При оснащении модели такелажем есть четыре цели. Во-первых, такелаж 
должен правильно представлять такелаж прототипа. Во-вторых, мачты и стень-
ги должны стоять на одной линии и вертикально, если смотреть с носа или кор-
мы. В-третьих, реи должны стоять перпендикулярно мачтам, а в четвертых та-
келаж должен казаться аккуратным и натянутым. Всех этих четырех пунктов, 

}
}
}
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кроме, пожалуй, первого, добиться тяжело. К примеру, слабенькое излишнее 
натяжение бакштага может легко наклонить брам-стеньгу так, что она переста-
нет стоять вертикально. Поэтому нужно постоянно следить за всем, а спешка 
может лишь погубить работу. Время, потраченное на работу и планирование 
последовательности ее выполнение, никогда не будет потрачено зря.

Еще вам придется столкнуться с тем фактом, что такелаж не может избе-
жать влияния изменений влажности воздуха. Если воздух влажный, то снасти 
будут натягиваться, а если сухой, то прослабляться, так что если такелаж на 
модель был поставлен в сухое время года и избыточно натянут, то, когда влаж-
ность вернется, это может привести к некоторым повреждениям на модели. Из 
всех материалов, которые можно использовать для такелажа, меньше всего к 
влажности воздуха чувствительны льняные нити, но их очень сложно достать 
требуемого размера и качества.

С практической точки зрения реальная укладка различных снастей является 
сложной задачей. Каждая снасть должна иметь свое собственное место. Быва-
ло, в старые времена говорили, что моряк может взойти на борт любого неиз-
вестного корабля ночью и найти в темноте любую снасть, так как укладочные 
места всегда были стандартизированы. Я надеюсь, что не забыл указать на-
значение всех этих мест, и позвольте мне напомнить вам один совет, который 
уже давал. Заранее убедитесь в том, что все битенги, кофель-планки и другие 
дельные вещи для укладывания снастей действительно надежно закреплены. 
Впоследствии они будут подвергаться довольно значительным нагрузкам.

Исходя из своего расположения между вантами, битенги у пяртнерса фок-
мачты и грот-мачты, а также кофель-планки на квартердечном фальшборте 
являются самыми труднодоступными для укладки местами. Если вы укладыва-
ете конец на один из кофель-нагелей квартердечных кофель-планок по левому 
борту, то, вероятно, обнаружите, что для работы со снастью удобнее стоять у 
правого борта и использовать специальный инструмент для этого. Возьмите ку-
сок жесткой медной проволоки длиной примерно 250 – 300 мм, расплющьте его 
конец молотком и прорежьте в нем небольшую щель. Загладьте кромки над-
филем и сделайте тонкую двузубую вилку. Держите конец нити в левой руке 
и укладывайте ее на кофель-нагель этой вилочкой. Нить всегда нужно сначала 
проводить под кофель-нагелем, а затем обносить вокруг головки кофель-нагеля, 
укладывая восьмеркой. Достаточно сделать пару шлагов. Трудность возникает, 
когда вы пытаетесь сделать полуштык, завязывая конец на кофель-нагеле. Если 
вы ослабите натяжение нити, то шлаги почти наверняка слезут с кофель-нагеля, 
но вы не можете сделать полуштык, не прослабив нить. Эту дилемму можно 
преодолеть при помощи одного очень простого устройства. Возьмите что-ни-
будь похожее на обычную вязальную спицу. Я использовал ручку от испорчен-
ной кисточки, которая была гладкой, сужающейся и отполированной. Опилите 
надфилем кончик до плоскости и просверлите в ней сверлом полукруглый паз. 
Теперь вы можете приткнуть вогнутый кончик кисточки к головке кофель-на-
геля. Затем, все еще держа нить в левой руке, сделайте кисточкой полуштык на 
снасти, поставьте кончик кисточки на головку кофель-нагеля и затяните полуш-
тык. Окончательно закрепите его капелькой клея (рис. 183).
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Оголовки переднего ограждения
1  Бом-блинда-топенант
2  Блинда-топенант
3  Бом-кливер-ринг-фал
4  Бом-кливер-ринг-нирал
5  Кливер-ринг-фал
6  Кливер-ринг-нирал
7  Блинда-топенант
8  Бом-блинда-топенант

Лопари талей:
Фор-стень-штага

Внешнего утлегарь-штага
Бом-утлегарь-штага

Недгедсы

Лопари талей:
	         Фор-стень-лось-штага
Внутренний утлегарь-штага
                  Фор-брам-штага

Утлегарь-бакштаг
Бушприт-бакштаг

Бом-утлегарь-бакштаг Так же, как на левом борту

Обух-болт для пертов бушприта (Л и П)
Сходня
морских 

пехотницев

Утка фока-галса Утка фока-галса
9 кофель-нагелей

(см. текст)
Марса-шкот
Гитов
Фока-булинь

Марса-шкот
Гитов

Фока-булинь

Кнехт для
фока-топенанта

       Кнехт для
фока-топенанта

Фока-гардель
Грот-марса-булинь

Фока-гардель
Грот-марса-булинь

17 кофель-нагелей
(см. текст)

Рей-тали

Бак

Кнехт для стень-вынтрепа

Фор-стень-
стаксель-фал Кливер-фал

Кнехт для 
марса-фала

Кнехт для 
марса-фала

Утки фор-
брам-брасов

Колоколь-
ня

Стень-стаксель-шкот

Кливер-шкот

Внешний рей-тали-гордень

Внутренний рей-тали-гордень

Марса-топенант

Марса-гитов

Марса-бык-гордень

Грот-стень-стаксель-галс

Брам-шкот

Брам-гитов

Вантовые утки

16-д.

18-д.

14-д.

12-д.

10-д.

14-д.

Вантовые утки

Внешний рей-тали-гордень

Внутренний рей-тали-гордень

Марса-топенант

Марса-гитов

Марса-бык-гордень

Грот-стень-
стаксель-галс

Брам-шкот

Брам-гитов

Крепят вокруг вант (Л и П)

Фор-марса-брас

Шкив

Галс-кламп

Грота-галс укладывают на 
крюйсове под переходными 
мостками

Грот-стень-стаксель-ниралПереходные мостки

Грота-галс

Кофель-нагель в 
ростерном бимсе

Фор-марса-брас

Фока-бык-гордени

Фока-нок-гордени

Блинда-брасы

Бом-блинда-брасы

Шкафут

Ростерный бимс

План укладочных мест (Бак)
Чертеж № 10
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Шкафут

Фока-брас-битенги
Кофель-нагель  № 4 - Нок-гордень
             *          № 5 - Риф-тали
             *          № 6 - Крюйс-брам-булинь
             *          № 9 - Бейфут-фал (навеляйне)
             *          № 11 - Грот-марса-фал
             *          № 12 - Крюйс-брам-булинь
             *          № 13 - Риф-тали
             *          № 14 - Нок-гордень

Крюйсов

          Фока-шкот 
укладывается на крюйсове 
под переходным мостками

П
ер

ех
од

ны
е 

м
ос

тк
и

П
ер

ех
од

ны
е 

м
ос

тк
и

Крюйсов Фока-шкот

Гардели, Марса-шкоты и Гитовы проводят через 
квартердек и укладывают на опердечных битенгах

Внешний 
рей-тали-гордень

Внутренний 
рей-тали-гордень

(укладывают 
вокруг вант)

          Внешний 
рей-тали-гордень

    Внутренний 
рей-тали-гордень

Фока-брас-битенги 17 кофель-нагелей 
(см. выше)

Фока-брасы

      Кнехт для
грота-топенанта

Кнехт для
грота-топенанта

Марса-топенант

Марса-гитов

Марса-бык
-гордень

Так же, 
как на левом 
борту

Рей-тали на оголовке 
топтимберса

Брам-шкот

Брам-гитов

Брам-бык-гордень

Аналогично

Правый 
крюйсель-булинь

Правый бегин-брас

Левый 
крюйсель-булинь

Левый бегин-брас

Крюйсов для 
грота-шкота

Крюйсов для 
грота-шкота

14-д. блок
Мидель-стаксель-фалы

Кнехты для марса-фалов

Грота-шкот Грота-шкот
(проводят через отверстие в 
фальшборте)

План укладочных мест (Квартердек)
Чертеж № 11
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АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

Крюйсель-шкот-битенги
Кофель-нагель  № 1 - Риф-тали
            *           № 2 - Крюйс-брам-шкот
            *           № 3 - Бейфут-фал (навеляйне)
            *           № 4 - Крюйс-брам-фал
            *           № 5 - Крюйс-брам-шкот
            *           № 6 - Риф-тали

Бейфуты

Бегин-топенанты
Грот-марса-брасы

Крюйсель-шкоты
Гика-топенанты

Гафель-гардель, блок 15-д.

Марса-топенант

Крюйсель-
бык-гордень

Крюйсель-гитов

Грот-брам-брас

Крюйс-брам-гитов

16-д.

18-д.

14-д.

10-д.

8-д.

Вантовая утка

Марса-топенант

Крюйсель-
бык-гордень

Крюйсель-гитов

Грот-брам-брас

Крюйс-брам-гитов

16-д.

18-д.

14-д.

10-д.

8-д.

Дирик-фал, блок 15-д.

Крюйсель-шкот-битенги
7 кофель-нагелей

(см. выше)

Утка для
дирик-фала

Утка для
гафель-гарделя

Утка для крюй-
сель-фала

Утка для
грота-браса

Утка для
грота-браса

12-д.
блок
для 
гика-
шкота

Утка

Шкив для грота-браса

Утка для крюйсель-браса

Утка для гика-бакштага

Утка для крюйс-брам-брасаУтки для 
эренс-бакштагов

Утки для 
флаг-фалов

Утка для крюйсель-браса

Утка для гика-бакштага

Утка для крюйс-брам-браса

План укладочных мест (Ют)
Чертеж № 12
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БЕГУЧИЙ ТАКЕЛАЖ

ТАБЛИЦА УКЛАДОЧНЫХ МЕСТ

Примечание. Фор-марса-шкот-битенги ставятся впереди фок-мачты, грот-
марса-булинь-битенги позади оной. Фока-брас-битенги стоят позади грот-мачты, 
а крюйсель-шкот-битенги позади бизань-мачты

МАРСА-ШКОТ-БИТЕНГИ
Снасти					     Кофель-нагели на кроссписе
Блинда-фал				    5
Фока-булини				    1 и 9
Фор-марса-булини			   2 и 8
Фор-брам-булини				   3 и 7

ГРОТ-МАРСА-БУЛИНЬ-БИТЕНГИ
Фал бейфута фока-рея			  9
Риф-тали					     3 и 15
Фор-брам-фал				    5
Грота-бык-гордени			   8 и 10
Грота-булини				    7 и 11
Грот-брам-булини				   2 и 16
Лопарь талей кливер-леера		  12
Лопарь талей бом-кливер-леера	 6

ФОКА-БРАС-БУЛИНИ
Фал бейфута грота-рея			  9
Грот-брам-фал				    11
Грота-нок-гордени			   4 и 14
Риф-тали					     5 и 13
Крюйс-брам-булини			   6 и 12

КРЮЙСЕЛЬ-ШКОТ-БИТЕНГИ
Фал бейфута бегин-рея			  3
Риф-тали					     1 и 6
Крюйс-брам-шкоты			   2 и 5
Крюйс-брам-фал				    4
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АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

СТОЯЧИЙ ТАКЕЛАЖ
Кливер-леер Кросспис, грот-марса-булинь-битенгов, 12-й кофель-нагель
Бом-кливер-леер        ,,            ,,         ,,         ,,            ,,            6-й кофель-нагель
Фор-бом-брам-штаг Краг фока-штага, с левой стороны
Фор-стень-штаг Лопарь талей на правом недгедсе
Внешний утлегарь-штаг      ,,         ,,      ,,         ,,            ,,           
Бом-утлегарь-штаг      ,,         ,,      ,,         ,,            ,,           
Фор-стень-лось-штаг Лопарь талей на левом недгедсе
Внутренний утлегарь-штаг      ,,         ,,      ,,         ,,            ,,           
Фор-брам-штаг      ,,         ,,      ,,         ,,            ,,           
Бакштаги Обух-болты над гальюнами

БЕГУЧИЙ ТАКЕЛАЖ
Бушприт
Фал бом-кливер-ринга 3-й оголовок переднего бакового ограждения
Нирал бом-кливер-ринга 4-й         ,,              ,,                ,,               ,,          
Фал кливер-ринга 5-й         ,,              ,,                ,,               ,,         
Нирал кливер-ринга 6-й         ,,              ,,                ,,               ,,         
Бом-блинда-топенант 1-й         ,,              ,,                ,,               ,,         
Бом-блинда-топенант 8-й         ,,              ,,                ,,               ,,         
Бом-блинда-брас 4-й оголовок заднего бакового ограждения
Бом-блинда-брас 5-й         ,,           ,,                ,,               ,,         
Бом-блинда-фал 5-й кофель-нагель марса-шкот-битенгов
Блинда-топенанты 2-й и 7-й оголовки переднего бакового ограждения
Блинда-брасы 2-й и 7-й оголовки заднего бакового ограждения

Фока-рей
Бейфут Утки внизу мачты
Фал бейфута Центральный кофель-нагель грот-марса-булинь-битенгов
Фал Оголовок грот-марса-булинь-битенгов
Рей-тали 7-й оголовок топтимберса на баке
Внешний рей-тали-гордень Вокруг 1-й нижней ванты над юферсом
Внутренний рей-тали-гордень Вокруг 2-й нижней ванты над юферсом
Брасы Оголовок фока-брас-битенгов
Топенанты Передний баковый кнехт
Нок-гордени 1-й и 8-й оголовки заднего бакового ограждения
Бык-гордени 3-й и 6-й оголовки заднего бакового ограждения
Гитовы Оголовки марса-шкот-битенгов
Шкоты Опердечный крюйсов на шкафуте
Галсы Оголовок верхнего гальюнного регеля
Булини 1-й и 9-й кофель-нагели марса-шкот-битенгов

Фор-марса-рей
Топенанты Вантовая утка на 2 нижней ванте
Марса-фалы Бортовые кнехты на задней оконечности бака
Брасы Кофель-нагель на втором ростерном бимсе
Гитовы Вантовая утка на 3 нижней ванте
Риф-тали 3-й и 15-й кофель-нагели грот-марса-булинь-битенгов
Бык-гордени Вантовая утка на 4 нижней ванте
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БЕГУЧИЙ ТАКЕЛАЖ

Булини 2-й и 8-й кофель-нагели марса-шкот-битенгов
Шкоты Оголовок марса-шкот-битенгов

Фор-брам-рей
Фал 5-й кофель-нагель грот-марса-булинь-битенгов
Топенанты Вокруг юферса на марсе
Гитовы Вантовая утка на 7 нижней ванте
Шкоты Вантовая утка на 6 нижней ванте
Брасы Утка на колокольне
Бык-гордени Вокруг юферса на марсе
Булини 3-й и 7-й кофель-нагели марса-шкот-битенгов

Грота-рей
Бейфут Утки внизу мачты
Фал бейфута Центральный кофель-нагель фока-брас-битенгов
Фал Опердечные битенги
Рей-тали Оголовок топтимберса квартердечного фальшборта
Внешний рей-тали-гордень Вокруг 1-й нижней ванты над юферсом
Внутренний рей-тали-гордень Вокруг 2-й нижней ванты над юферсом
Брасы Утка для грота-брасов на полуюте
Топенанты Бортовой кнехт на передней оконечности квартердека
Нок-гордени 4-й и 14-й кофель-нагели фока-брас-битенгов
Бык-гордени 8-й и 10-й кофель-нагели грот-марса-булинь-битенгов
Гитовы Опердечные битенги
Шкоты Крюйсов на квартердечном фальшборте
Галсы Опердечный крюйсов на шкафуте
Булини 7-й и 11-й кофель-нагели грот-марса-булинь-битенгов

Грот-марса-рей
Топенанты 1-й кофель-нагель кофель-планки напротив мачты
Фалы Бортовые кнехты на задней оконечности квартердека
Брасы Оголовок крюйсель-шкот-битенгов
Гитовы 2-й кофель-нагель кофель-планки напротив мачты
Риф-тали 5-й и 13-й кофель-нагели фока-брас-битенгов
Бык-гордени 3-й кофель-нагель кофель-планки напротив мачты
Булини Оголовок грот-марса-булинь-битенгов
Шкоты Опердечные битенги

Грот-брам-рей
Фал 11-й кофель-нагель фока-брас-битенгов
Топенанты Вокруг юферса на марсе
Гитовы 2-й кофель-нагель задней кофель-планки на квартердечном 

фальшборте
Шкоты 1-й кофель-нагель задней кофель-планки на квартердечном 

фальшборте
Брасы Вантовая утка на 4 бизань-ванте
Бык-гордени Вокруг юферса на марсе
Булини 2-й и 16-й кофель-нагели грот-марса-булинь-битенгов
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АНАТОМИЯ КОРАБЛЕЙ НЕЛЬСОНА

Бегин-рей
Бейфут Утка внизу мачты
Фал бейфута 3-й кофель-нагель на кроссписе крюйсель-шкота-битенгов
Топенанты Кофель-нагель в кофель-бугеле на мачте
Брасы 6-й кофель-нагель задней квартердечной кофель-планки 

(брасы идут крест-накрест).

Крюйсель-рей
Фал Утка по правому борту полуюта впереди утки для грота-

браса
Булини 5-й кофель-нагель задней квартердечной кофель-планки 

(булини идут крест-накрест, левый булинь на правый борт 
и наоборот).

Гитовы Вантовая утка на 3 бизань-ванте
Шкоты Оголовок крюйсель-шкот-битенгов
Бык-гордени Вантовая утка на 2 бизань-ванте
Риф-тали 1-й и 6-й кофель-нагели крюйсель-шкот-битенгов
Топенанты Вантовая утка на 1 бизань-ванте
Брасы Утка на гакаборте

Крюйс-брам-рей
Фал 4-й кофель-нагель на кроссписе крюйсель-шкот-битенгов
Топенанты Вокруг юферса на марсе
Шкоты 2-й и 5-й кофель-нагели крюйсель-шкот-битенгов
Брасы Утка на гакаборте
Булини 6-й и 12-й кофель-нагели на кроссписе фока-брас-битенгов
Гитовы Вантовая утка на 5 бизань-ванте

Гик
Гика-шкот Утка на правой гакабортной книце
Гика-бакштаги Утка на гакаборте
Гика-топенанты Кофель-нагель в кофель-бугеле на мачте

Гафель
Гафель-гардель Палубная утка на юте по правому борту напротив 5 бизань-

ванты
Дирик-фал Палубная утка на юте по левому борту напротив 5 бизань-

ванты
Эренс-бакштаги Утка на гакаборте
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Иллюстрация 1. Разрушения в днище корабля, вызванные взрывом немецкой 
бомбы в сухом доке, если смотреть с правого борта в сторону кормы. Отверстие 
находится достаточно далеко в нос от миделя. Можно заметить кильблоки, на ко-
торых покоится корабль.  Сломанный киль соединен двумя стальными пластинами, 
размером приблизительно в половину высоты киля, верхнюю часть которого отпи-
лили. Концы шпангоутов соскочили с флортимберсов. Между некоторых шпангоу-
тов можно увидеть проставки. Столбы и другие пиломатериалы являются элемен-
тами, которыми подпирают корабль.
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Иллюстрация 2. Кильсон (показан замок), ридерсы и внутренняя обшивка трюма.

Иллюстрация 3. Корабль «Implacable», кормовой дейдвуд с обшивкой и 
массивными железными консолями.
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Иллюстрация 4. Кильсон и кормовой дейдвуд, вид в сторону кормы. 
Обратите внимание на концы медных болтов, а под ними на обшивку корпу-
са. Канал сбоку дейдвуда представляет собой начало лимбербордового кана-
ла, по которому вся трюмная вода стекает к шпору грот-мачты. Лимбербор-
довые каналы закрывают короткими досками, чтобы защитить их от засора. 
Эти доски можно убирать для проверки или очистки каналов.



276

Иллюстрация 5. Внутри трюма, где вид-
ны ридерсы и обшивка. Бок о бок распола-
гаются длинный и короткий ридерсы. Обра-
тите внимание на угловатую чаку около за-
мка длинного ридерса, частично закрытую 
подпорками. Также обратите внимание на 
проем под клямсом под палубой для венти-
ляции зазоров между шпангоутами, которые 
незакрыты обшивкой в этом месте. Также 
можно заметить орлоп-бимсы и лежачие 
кницы.

Иллюстрация 6. Трюм корабля «Im-
placable». Поперек киля располагается 
степс грот-мачты. Обратите внимание на 
массивные ридерсы и висячие кницы на 
заднем фоне. По обоим сторонам киля 
лежат сломанные чугунные чушки в ка-
честве постоянного балласта. Они были 
добавлены, чтобы облегчить затопление 
корабля, когда его затапливали.
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Иллюстрация 7. Трюм корабля «Implaca-
ble». Показан французский вариант, в котором 
ридерсы и висячие кницы представляют собой 
единое целое. Обшивка частично удалена, об-
нажая шпангоуты. Можно заметить железный 
кронштейн, соединяющий палубный бимс с ви-
сячей кницей и служащий лежачей кницей.

Иллюстрация 8. Степс грот-мачты, цель-
ный кусок дуба, располагающийся поперек 
кильсона. Сравните с иллюстрацией 6 и 9, 
где в трюме корабля «Implacable» виден паз 
для шипа в шпоре мачты. Мачта на фото-
графии представляет собой стальную трубу, 
обшитую деревом, и закрепленную на сталь-
ной подложке при помощи кольцевого крон-
штейна. Это было добавлено, когда корабль 
реставрировали.
Обратите внимание на лимбербордовый ка-
нал у боковой стороны кильсона, который 
ведет в льяло, откуда вода откачивается ке-
тенс-помпой, которую видно на правом краю 
фотографии.
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Иллюстрация 9. Кильсон, флортимберс и степс фок-мачты корабля «Implacable». 
Обратите внимание на медную пластину для молниеотвода. Ее толщина приблизитель-
но 1/8 дюйма.

Иллюстрация 10. Льяло у шпора грот-
мачты. Виден всасывающий патрубок одной 
из четырех кетенс-помп. Дверца в боковой 
стороне корпуса помпы открыта, и через нее 
видна цепь, на которой можно заметить один 
из кожаных дисков. Цепь вращается вокруг 
цепного колеса, располагающегося внизу. Вода 
входит в кожух через прорези и поднимается 
по железной трубе при помощи дисков до гон-
дека, где выбрасывается за борт корабля. По-
зади можно увидеть мачту и ее степс.



279

Иллюстрация 11. Передняя оконечность трюма корабля «Implacable». Видны брештуки, обшивка 
и пиллерсы.

Иллюстрация 12. Брештуки в форпике корабля «Виктори» в передней оконечности трюма. Бре-
штуки располагаются поверх стемсона.
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Иллюстрация 13. Орлоп. Видны вися-
чие кницы и оголовки ридерсов. Такие ко-
ридоры есть вдоль обоих бортов корабля. 
Обратите внимание на железные подкре-
пляющие пластины, соединяющие палубные 
бимсы и висячие кницы. Вполне вероятно, 
что их добавили в процессе перестройки суд-
на. Также обратите внимание на клинья в 
треугольных проемах, которые можно было 
забивать поглубже, когда корабль «играл» в 
бурную погоду.

Иллюстрация 14. Кормовая часть орлопа, если смотреть в сторону кормы. 
Между двух вентиляционных каналов, ведущих вниз в трюм, можно увидеть 
внутренний фалстарнпост, прикрепленный к продольному бимсу железным 
кронштейном. На правом борту видны трое из промежуточных транцев (кото-
рые располагаются ниже винтранца). Они подкреплены двумя косо стоящими 
ридерсами или кницами.
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Иллюстрация 15. Изогнутый полубимс. В любом месте палубного набора, где 
бимсы были широко разнесены друг от друга или где требовалось дополнительное 
подкрепление набора, например у проемов для мачт, шпилей, битенгов, ставили 
специальные тимберсы – полубимсы. На этой фотографии показан массивный изо-
гнутый полубимс, располагающийся под гон-деком, который был добавлен к палуб-
ному бимсу, находящемуся у передней стороны грот-мачты. Проемы между палуб-
ными бимсами заполнялись рядами карлингсов, идущих вдоль киля, и леджесами, 
стоящими поперек. 

Иллюстрация 16. Орлоп. Эта часть корабля была известна как канатный 
ящик. Здесь укладывались якорные канаты, когда они не использовались для рабо-
ты. Рейки поперек палубы нужны для того, чтобы под канатами проходил воздух 
для их сушки, когда их укладывают мокрыми.
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Иллюстрация 17. Задняя оконечность гон-дека. Непосредственно под па-
лубными бимсами располагается румпель. Передний конец румпеля ходит по 
сектору, прибитому поперек корабля. Обратите внимание на длинную стоящую 
в продольном направлении кницу между старн-постом и палубой.

Иллюстрация 18. Соединение транца с левой раковиной корабля. Транец 
закреплен при помощи массивной кницы, стоящей под орудийным портом, ко-
торая подкреплена полосой железа. Очень хорошо видно кницу, которая соеди-
няет борт корабля с поперечным тимберсом подзора, как и лежачие кницы под 
палубой. 
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Иллюстрация 19. Гон-дек. Задний конец румпеля. Оголовок руля проходит 
вверх через кают-компанию, где его закрывают восьмигранным кожухом и где 
можно в аварийной ситуации воткнуть еще один румпель. Можно увидеть оголо-
вок старн-поста. Его передняя сторона врублена в массивный изогнутый тимберс, 
стоящий поперек судна. Это винтранец, концы которого прикреплены длинными 
горизонтальными кницами к шпангоутам под косяками орудийных портов. Чуть по-
зади винтранца и над ним находится восемь тимберсов, имеющие уклон назад. Это 
нижние концы контр-тимберсов, которые держат нижний подзор. Три внутренних 
контр-тимберса с обеих сторон от старн-поста подкрепляются массивными железны-
ми скобами. Ретирадный гондечный порт располагается между вторым и третьим 
контр-тимберсами. Крышка у этого порта состоит из двух частей. Над винтранцем 
и параллельно ему располагается еще один тимберс с большими лежачими кница-
ми на концах. В середине у него выбран проем, чтобы румпель мог двигаться без 
ограничений. На переднем плане видна длинная кница, подкрепляющая старн-пост.
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Иллюстрация 20. Гон-дек. Клюз-бак. Клюзы временно закрыты. Иногда в клюз-
баке держали живую скотину. Между клюзами, коих по две штуки на борт, можно 
увидеть стемсон. Внутренний клюз на этой стороне загерметизирован какой-то ма-
терией. 

Иллюстрация 21. Гон-дек. Задний шпиль. Обратите внимание на шпиндель, спу-
скающийся от барабана на вышестоящей палубе, что позволяет работать на шпиле 
при помощи двух барабанов одновременно. При работе на шпиле с вымбовками все 
мешающие пиллерсы нужно было убирать. Позади шпиля можно увидеть кормовой 
трап со ступенями.
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Иллюстрация 22. Гон-дек. Передний шпиль (нижний барабан). Виден 
шпиндель, идущий вверх ко второму барабану на вышестоящей палубе. Сразу 
же позади шпиля находится трап, а чуть дальше в корму грота-люк и грот-
мачта. При работе на шпиле пиллерсы, видимые на фотографии, убирали.

Иллюстрация 23. Гон-дек. Якорные битенги. На передней стороне каждого 
столба этих битенгов располагается по очень массивной книце (на фото их не 
видно). Кросспис передней пары битенгов был сдвинут взрывом бомбы под ко-
раблем. На фото можно увидеть якорный канат и кабаляринг.
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Иллюстрация 24. Грот-мачта на гон-деке. На этой фотографии показан ме-
ханизм помп. Закольцованная цепь проходит по большому цепному колесу, кото-
рое поставлено на вал, вращаемый коленчатым рычагом. Обычно колесо закрыто 
полукруглым кожухом. Рукоятки коленчатого рычага имеют достаточную длину 
для того, чтобы с каждой стороны работало по шесть человек. Позади помпы на-
ходится аналогичное управление, так что на помпах одновременно могла работать 
большая группа людей. Слева можно увидеть вязовую шкун-помпу, на которой 
работают рычагом. На переднем плане находится кабаляринг, используемый для 
тяги якорного каната, и хорошо видно найтов, которым соединены два сплесненных 
огона на его концах. Позади него справа находится грота-люк, а вокруг люка видны 
обоймы для ядер.
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Иллюстрация 25. Гон-дек идет от одного конца корабля до другого, не пе-
рерываясь поперечными переборками. Поговаривают, что палубный настил со-
хранился оригинальным. Обратите внимание на штуртрос в секторе на верхней 
части фото. Чуть ниже тот же трос, возвращается от блока у борта корабля к 
середине судна, где поднимается через палубу к барабану штурвала. Трос мень-
шего размера и более темного цвета представляет собой одну из талей для работы 
с крышками портов. Между бимсами можно увидеть различные приспособления 
для зарядки и чистки орудий, располагающиеся в держателях.
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Иллюстрация 26. Кают-компания. Мидель-дек. В этом отсеке пять кормовых 
окон и офицерские каюты у бортов. В каждой из кормовых кают имеется по одно-
му кормовому окну. Восьмигранный кожух впереди окон закрывает оголовок руля. 
В рабочей каюте адмирала семь кормовых окон.

Иллюстрация 27. Входной порт и висячие кницы. Мидель-дек. 
Под палубой виден изогнутый полубимс и лежачая кница. Под ними 
находится палубный клямс, представляющий собой массивную бал-
ку, прикрепленную болтами к шпангоутам, на которую опираются 
палубные бимсы. Еще здесь видно три пояса тонкой внутренней об-
шивки, под которыми располагается два пояса толстых досок, из-
вестных как спиркетинг. Под спиркетингом находится ватервейс. 
Некоторые висячие кницы расположены не вертикально, чтобы не 
мешать проемам в борту.
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Иллюстрация 28. Вид на мидель-дек, на котором виден верхний барабан 
носового шпиля. Сразу же позади него находится трап и грота-люк.

Иллюстрация 29. Мидель-дек. Верхний барабан кормового шпиля с кор-
мовым люком и ядерными обоймами. Слева виден вход в кают-компанию.
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Иллюстрация 30. Передний отсек на мидель-деке, изначально использовав-
шийся в качестве лазарета. Обратите внимание на массивный брештук и на такой 
же толщины палубный брештук, располагающийся выше и чуть ниже бушприта, а 
пространство между ними заполнено шкафчиками.

Иллюстрация 31. Шпор бушприта, стоящий впритык к деревянному столбу 
на мидель-деке, к которому он крепится шипом. Столб закреплен между вышесто-
ящими и нижестоящими бимсами.
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Иллюстрация 32. Палубные бимсы адми-
ральской каюты, на которых снизу виден длин-
ный прямой накладной замок. В левом нижнем 
углу можно заметить тали для открытия крышки 
одного из портов. Еще на фотографии видны ви-
сячие и лежачие кницы.

Иллюстрация 33. Вид на нос по правому 
борту. По стему идет пять из двенадцати поясов 
верхней медной полосы. Остальные семь поясов 
идут до линии медной обшивки и обрезаются под 
углом. Передние концы поясов нижней полосы 
оканчиваются под самым нижним из этих пяти 
поясов верхней полосы. Обратите внимание на 
высоту грепа и вентиляционные отверстия, прос-
верленные под мейн-вельс-бархоутом. Также 
обратите внимание на то, что ряды пластин ниже-
лежащих поясов положены внахлест на пластины 
вышележащих поясов. На торговых кораблях 
обычно вышестоящие пояса лежали внахлест на 
нижележащих. 
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Иллюстрация 34. Руль модели, на которой видны скобы 
для рулевых крюков и петель и располагающаяся под ними 
медная обшивка.

Иллюстрация 35. Руль, на 
котором виден верхний и ниж-
ний переходы. Цепи обеспечи-
вают определенное управление 
рулем, если румпель выходит из 
строя. Отверстия между верх-
ней и второй рулевыми скобами 
были сделаны для вентиляции. 
Также смотрите рисунок 14, на 
котором показаны вентиляцион-
ные каналы на орлоп-деке. Так-
же обратите внимание на кра-
сивые обводы подводной части 
правого борта.
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Иллюстрация 36. Корма в процессе постройки.

Иллюстрация 37. Корма модели, на которой виден ровный ход медной обшивки.
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Иллюстрация 38. Боковые галереи и бизань-руслени. На русленях можно заме-
тить одну из шарнирных шлюпбалок для квартердечной шлюпки.
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Иллюстрация 39. Вид сзади на 
подзор боковой галереи. По фото-
графии можно оценить сложность 
обводов этой детали.

Иллюстрация 40. Гальюнные регели на модели в процессе постройки.
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Иллюстрация 41. Вид спереди на модель, на котором виден полубак и пере-
ходные мостки. Хорошо видно колокольню, камбузную трубу с зонтом, носовые 
битенги, две карронады и сходню на бушприт, а также оголовки топтимберсов и 
крюйсовы вдоль ограждения. Можно заметить переборку бикхеда с двумя полукру-
глыми рубками, а также крепление галс-боканцев к гальюнным регелям и недгед-
сам. Хорошо видно фока-руслень правого борта, а также галс-клампы, фендерсы 
и найтов двух якорей. На этой фотографии показан законченный корпус модели.
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Иллюстрация 42. Кат-балка правого борта корабля «Implacable», на кото-
рой видно устройство для отдачи якоря. Якорь подвешивается за якорный рым 
при помощи короткого тросового или цепного шпрюйта, заведенного гаком 
за обух-болт на конце кат-балки. Другой конец шпрюйта вооружают рымом, 
который заводят на шарнирный палец, который держится в вертикальном по-
ложении спусковым крючком, располагающимся на верхней стороне кат-бал-
ки, который в свою очередь запирается вертикальной чекой, втыкающейся в 
кат-балку. В обух на заднем конце спускового крючка вплеснен штерт. Чтобы 
отдать якорь, вынимают чеку и дергают за штерт, что освобождает палец, па-
дение которого освобождает якорь.
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Иллюстрация 43. Переборка бикхеда. Обратите внимание на 
сходню наверху, через которую проходит краг грота-штага. Также 
обратите внимание на круглую рубку правого борта. Доступ на бик-
хед осуществляется через дверь, которая на фотографии закрыта.
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Иллюстрация 45. Вид спереди на гальюнные регели и нос корабля. На этой 
фотографии видна нижняя полоса медной обшивки, поднимающаяся вверх под 
нижний пояс верхней полосы. С этого ракурса хорошо видны изящные линии чик-
сов и гальюнных регелей, контрастирующие с развалом гед-тимберсов.
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Иллюстрация 46. Грот-мачта на опер-деке. На фото видны битенги. Толстый трос 
на фото представляет собой лопарь гарделя, а тонкий трос – это один из гитовов. Грот-
марса-шкот (его не видно) проходит вниз через квартердек, его проводят через больший 
шкив у пятки передних битенгов и укладывают на кросспис. На бимсе, идущем поперек 
переднего края квартердека, можно заметить следы тесла. Круглые отметки могут быть 
следами от свинцовых пуль, вонзавшихся в бимс на протяжении прежней боевой служ-
бы корабля.
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Иллюстрация 48. Входной порт модели с деталями карнизов, бархо-
утов и черного пояса. С этого ракурса хорошо видны фендерсы.
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Иллюстрация 49. Рабочая каюта адмирала. Обратите внимание на сужающи-
еся контр-тимберсы и вход в боковую галерею. Также отметьте палубные бимсы 
с их длинными замками и лежачие кницы, частично закрытые декорированными 
карнизами.
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